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J-A1A - 180 HP a 2700 RPM

octanos - Nafta aviacidén - (grado mfnimo)

(35 galones)
Nro. de Serie 013 en adelante: 200 Lts. a + 650 mm.

COMBUSTIBLE: Nro. de Serie 001 a 012: 134 Lts.

HARTZELL HC-92 ZK-8D

Palas elegibles: 8447-12A a 8474-16A
8447A-12A a 8474A-16A
Difdmetro maximo: 1830 mm. (72 pulg.)
DiZmetro minimo: 1778 mm. (70 pulg.)
Limitacidn de velocidad: Ninguna - Tolerancia 25 mm. (pulg.)

Gobernor: HARTZELL D1-1

HElices Elegibles - Apéndice 1 -
E PESO:

MD: 844 Kgs. (1856 Libras) - Categoria Normal.
,QZVEINIHA: (uno) 1.-

ANTIDAD DE PLAZAS: 3 (tres) - (Uno a + 156 mm.) (Dos a + 873 mm)
QUIPAJES: 25 Kgs a (+) 1400 mm (55 Libras a (+) 55 pulg.)

DEL CENTRO DE GRAVEDAD: Para todos los pesos

ntero: + 320 mm (12 pulg.)

sero: + 510 mm (20 pulg.)

[A DE NIVELACION:

igitudinal: Borde inferior ventanilla del piloto
Transversal: Borde inferior respaldo asiento trasero
JE CARGA:

mo positivo: 3.8g,
i . 4 - - 3 . .
“=C negativo: No estdn autorizadas maniobras invertidas
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JNES DE VELOCIDAD:

ea exceder: 245 Km/h ( 153 MPH) (132 Nudos)

>cidad de crucero mixima estructural: 211 Km/h (131 MPH)(114 Nudos)*
ocidad de maniobras: 158 Km/h (98 MPH)(85 Nudos)*

idad méxima con Flaps extendidos: 110 Km/h (68 MPH) (59 Nudos)
ocidad Minima sin flaps extendidos: 80 Km/h (50 MPH) (43 Nudos)

0 calmo.-

ES DE LOS INSTRUMENTOS:

LINEA ROJA: Nunca exceder (Vne) 245 Km/h (153 MPH) (132 Nudos)
Velocidad indicada verdadera.-

{2) ARCO AMARILLO: Velocidad de precaucién (en aire calmo solamente)

Desde 211 Km/h (131 MPH) (114 Nudos) a 215 Km/h
_ (153 MPH) (132 Nudos)

{ 3) ARCO VERDE: Normal. Desde 60 Km/h (37 MPH) (32 Nudos)

211 Km/h (131 MPH) (114 Nudos)

(;) ARCO BLANCO: Con Flaps extendidos: 77 Km/h (48 MPH) (41 Nudos)
. a 110 Km/h (68 MPH) (59 Nudos)

- (5) RADIAL AMARILLO: 80 Km/h (50 MPH ) (.43 Nudos)
EIMPERATURA DE CABEZA DE CILINDROS:

il

Decolaje: Mixima 2602 C ( 500 F)
Crucero: Méximo 232° C ( 450° F)

ERATURA DE ACEITE:

LINEA ROJA: Mixima permisible: 118° ¢ ( zis® F)
LINEA VERDE: Recomendada: 82° C ( 180° F)

ESTON DE ACEITE;

i 2 2
LINEA ROJA: Mixima: 6.3 Kgr./em_ (90 1lib./pulg.)
Minima: 4.2 Kgr./em (60 lib./pulg )

2 2
ARCO VERDE: Desde 4.2 KgE./CmZ (60 1ib. /pulg. ) a 6.3 Kgr/cm
(90 1lib/pulg’)

2 2
En ralenti (con aceite caliente): Minimo 1.75 Kgr/em (25 lib/pulg’)
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LINEA ROJA: 2700 RPM
LINEA VERDE: 500 a 2500 RPM
ARCO AMARILLO%# 2500 RPM

E SUPERFICIE DE CONTROL:

ba 25 - Abajot 27 142 - Flaps: 33 1/2°
UNDIDAD: Arribas 40 -~ Abajo: 25

L Derecha:32° - Izquierda: 25 1/20
i (de profundidad comandable) (+ 250, - 250)
Sobre el tablero de instrumentos,-

OPERAR EL AVION DE ACUERDO A LA CATEEGORIA NORMAL, SEGUN EL MANUAL DE
VUELO APROBADO.- AVION CERTIFICADO EN CATEGORIA NORMAL — MANIOBRAS
ACROBATICAS (INCLUIDO TIRABUZONES) PROHIBIDAS. NO VOLAR EN CONDICIO
NES DE FORMACION DE HIELO O TURBULENCIA SEVERA.- -

NO FUMAR.
VUELO SOLO: ASIENTO DELANTERO SOLAMENTE.-

PESO BRUTO MAXIMO: 844 Kgr. - MAXIMO EQUIPAJE EN EL COMPARTIMENTO DE
EQUIPAJES: 25 Ker.

VELOCIDADES LIMITES: NUNCA EXCEDER ( VUELO NIVELADO SIN TURBULENCIA)
245 Km/h - VELOCIPAD DE MANIOBRA ( EN AIRE CALMO) 158 Km/h. - PARA
OPERAR FLAPS: 110 Km/h. - SIN FLAPS: 80 Km/h ~ CON FLAPS: 77 Km/h.—

ES RESPONSABILIDAD DEL PILOTO Y DEL PROPIETARIO DE LA AERONAVE CAR-
GAR DE ACUERDO AL PESO Y BALANCEO APROBADO PARA ESTA AERONAVE.

CAPACIDAD MAXIMA DE COMBUSTIBLE: Nro. SERIE 001 a 005:
134 Lts. (35 galones) - Nro. SERIE 006 EN ADELANTE: 200 lts.(52 galo
nes)

NO INICIAR EL DECOLAJE CON MENOS DE 25 litros (6.5 galones) DE COMBUS
TIBLE EN UNO CUALQUIERA DE LOS TANQUES ( METO OPERATIVO).-
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- 2) Cantidad de combustible segin indicadors

b) Posicién llave de contacto: En posicién SIN (OFF)

~ ¢) Comando de aire caliente a la cabina: Posicidn FRIO.

- d) Comando de aire caliente al carburador: Posicion FRIO.

~ e) Llaves de combustibles: Abiertas las de ambos tanques o la del tan
que mis lleno -

£) Comando de TAB de incidencia del plano mévil horizontal: Libre y
en posicién de despegue

g) Acelerador: Reducido (Todo atris).

h) Cinturones de seguridad: Libres.-—

NOTA: Asegirese que los cinturones no estén enganchados en ningin
cable 4 comando,
Si va a volar con pasajero, quite la palanca trasera;
Si vuela solo; asegirese el cinturén de ese puesto, en for
ma de que no se corra y trave o entorpezca el recorrido del
comando.

i) Asegirese que las palancas tengan los tornillos de fijacién y que
accionan libremente en todo su recorrido,

i) El estado de fijacién de los pedales del timén de direccidén de am
bos puestos.

k) Que la palanca de mando del flap accione correctamente en todo su

recorrido y que las trabas de posicidn hacen tope en el lugar

adecuado.

1) El estado de los frenos.

m) La carga y fijacién del extinguidor.

n) Todos los instrumentos con indicacfones normales.

a) Estado y fijacién de los montantes al fuselaje.

b) Estado y fijacidén de la parte derecha del tren de aterrizaje y con
diciones del recubrimiento.

c) Estado de la rueda,neumdtico, carenado y montante del tren de ate-
rrizaje.

d) Estado general del recubrimiento de la parte inferior del ala.
Estado del borde de ataque.

e) La cantidad de combustible en forma directa.

'NOTA: Aseglrese que la tapa cierre debidamente y que el sistema
de venteo no esté obstruido. Verifique el estado de fija—
cién de la cubierta del tanque.
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El estado del borde marginal. Haga un movimiento de torsiéﬁ&%bbmeéég?-
Mo PNILR
mismo para comprobar su fijacidén, temindolo a la altura de los-

queros,

Estado de fijacion de los soportes del alerén derecho.

Verifique el enchavetado de pernos y bulones. El libre movimiento en
todo su recorrido (sin forzarlo). cables tensores y pernos tensores
debidamente lubricados. Estado del recubrimiento del alerdn y de la
parte superior del ala.

Estado general del flap ala derecha, lubricacién y enchavetado de pernos.
Estado y fijacién del carenado de unién ala-fuselaje.

Estado general de la tela y fuselaje lado derecho

Fijacién de la tapa de inspeccién de la unién del empenaje horizontal
con el fuselaje.

Estado general de la tela del planofijo horizontal (superior o infe-

rior).

Estado general de la tela del plano mévil.

Estado de los soportes del plano mévil, enchavetado de permos y lubri
cacién.

Fijacién y tensién de los tensores de arriostramiento.

Fijacién, enchavetado y lubricacién y recorrido del timén de direccién
Estado general del mismo y de la tela que lo recubre,

Fijacién enchavetado, lubricacién y recorrido de la rueda de cola y sus
resortes.

Fijacién y estado del eldstico de la rueda de cola.

Fijacién y enchavetado de los cables y tensores del comando de direccién

Tensién y fijacidn de tensores de arriostramiento

Fijacién, estado, recorrido y lubricacién del timén de profundidad
Estado general de la tela del plano fijo horizontal. Parte superior
e inferior.

TAB de incidencia, mandos y fijacién.

Tapa de bateria. Estado de la misma y drenaje.—
Estado general de la tela del fuselaje, lado izquierdo.

Estado y fijacidn del carenado de unién ala-fuselaje izquierdo

Estado general del flap, lubricacién y enchavetade de pernos.

Estado de fijacién de soportes del alerén izquierdo. Verifique el encha
vetado de pernos y bulones.

El libre movimiento en todo su recorrido (sin forzarlo).

Que los cables, temsores y pernos.estén debidamente lubricados.

Estado del recubrimiento del alerén y de la parte superior izquierda
del ala.
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b)
c)

a)
b)

Estado del borde marginal. Haga un movimiento de torsién sobre el
mismo para comprobar su fijacién, tomindolo a la altura de los
largueros.

Estado general del recubrimiento de la parte inferier del ala.
Estado borde de ataque.

Estado del tubo pitot y sus conexiones al interior del ala.
Estado del indicador de pérdida. Que el contacto funcione y esté
en su angulo correcto de la lengleta.

Estado y fijacidén de la pata izquierda del tren de aterrizaje y
condiciones del recubrimiento.

Estado de la rueda, neumitico carenado y montante del tren de ate
rrizaje.

Estado y fijacion de los montantes al fuselaje.

La cantidad de combustible en forma directa.

Desabrochando la tapa inferior del capot, el estado y fijacién
de las bujias y cables, de los deflectores de aire, tubos de admi
sifén y escape y demis partes visibles de motor.

Verifique que no haya pérdidas visibles de aceite.

Cierre la tapa y compruebe su fijacidn.

El estado de fijacién de la hélice.
Que no esté rajada o mellada y que al girarla no toca el capot.

PRECAUCION: Antes de efectuar esta operacién verifique que la
llave de contacto esté en posicién SIN (OFF).

Los tornillos de fijacidén del cono y su alineaciodn.

La tensién de la correa del alternador.

Deje la hélice horizontal.

Desabrochando la tapa superior del capot, el estado y fijacidn de
las bujias y cables, de los deflectores de aire, tubos de admi -
sién y escape y demids partes visibles del motor.

El nivel de aceite y reponga la cantidad necesaria

Coloque la tapa de aceite y asegirela debidamente.

Que no haya pérdida de aceite.

Drene el vaso colector de sedimentos (filtro de nafta) compruebe
que no haya pérdidas en él, ni en el carburador.

Cierre la tapa y compruebe su fijacidn.

Que parabrisas y ventanillas estén limpios.
Que las ruedas estén debidamente calzadas.
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- ANTES DE PONER EN MARCHA EL MOTOR:

(1) - Cinturones de seguridad - COLOCADOS Y TRABADOS.

(2) - Frenos - CONTROLADOS Y APRETADOS.

(3) - Llave interruptora de bateria: CONECTADA (Posicién ON)

(L) Lllave interruptora de alternador - CONECTADA (Posiciédn ON)
(5) - Altimetro - COLOCADO.

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR:

(1) - Mexcla - COMPLETAMENTE RICA

(2) - Acelerador - BOMBEAR 3 6 4 VECES. DEJAR ACELERADO 1/4
(3) - Llave interruptora magneto - CONECTADA (PbleIOH ON)
(4) - Para poner en marcha:

Botén de arranque: PRESIONAR.

ANTES DEL DESPEGUE:

(1) - Controles de vuelo — CONTROLAR (Libres y correctos)
(2) -Acelerador - COLOCADO EN 1000 R.P.M.

(3) - Instrumentos de control — CONTROLAR

(4) - Alternador — CONTROLAR.

(5) - Magneto — CONTROLAR A 1600 R.P.M.

NOTA 1: A ese nimero de revoluciones por minuto no se debe pro-
ducir una caida mayor de 75 R.P.M. durante el control
del magneto.-

NOTA 2: Accionar el control de paso de TODO FINO A TODO GRUESO
a 1800 RPM para desalojar el aire pudiera tener el sis
tema hidrdulico de la hélice.-

(6) - Temperatura de aceite — CONTROLAR (Arco verde)

(7) - Control de compensador — COLOCAR EN POSICTON NEUTRAL.
(8) - Instrumentos de vuelo - COLOCADOS.
(9) - Aire caliente al carburador — en posicién CERRADO

NOTA: Para su utilizacidén unicamente en casos de condiciones
—_—
climiticas de extrema formacién de hielo, operar 1la mis
ma con extrema precaucidn.




El fabricante del nuevo burro colocado en Octubre 2016 recomienda:

PROTECT YOUR STARTER!

THIS AIRCRAFT IS EQUIPPED WITH A
HIGH PERFORMANCE SKY-TEC STARTER.

DO NOT CRANK STARTER

FOR MORE THAN
10 SECONDS!

ALLOW 20 SECONDS TO COOL DOWN
BETWEEN ATTEMPTS. REPEAT UP TO 6 TIMES.
THEN LET STARTER COOL FOR 30 MINUTES.




MANUAL DE VUELO Pidg. Nro.: Q

A TARRAGO )
Mat
160 AERO BOERO 180 ekl
D.N.A. 1488
A

5 - DESPH;UE H

a) DESPEGUE NORMAL:
(1) Flaps de ala: o
(2) Mezcla: COMPLETAMENTE RICA
(3) Potencia: TODO ACELERADOR Y 2700 RPM.

(4) Velocidad de Trepada: 136 Km/h (85 MPH) (73 NUDOS) y 2500 RPM

b) DESPEGUE CON MAXIMA PERFORMANCE:

(1) Flaps de ala: (2° punto)

(2) Mezcla completamente RICA.

(3) Potencia: TODO ACELERADOR 2700 RPM.

(L) Velocidad de trepada: 80 Km/h (50 MPH) (43 Nudos) y 2550 RPM
(5) Retraer Flaps después de sortear el obstéiculo,

.~ 6.— ASCENSO:

a) ASCENSO NORMAL:

(1) Velocidad 136 Km/h (85 MPH ) (73 Nudos)
(2) Potencia: 2450 RPM y 23 Pulg. (586 mm.) de Hg de presién de ad
misién.

(3) Mezcla: TODA RICA.
b) ASCENSO DE MAXIMA PERFORMANCE:

(1) Velocidad 80 Km/h (50 MPH) (43 Nudos)
(2) Potencia: 2700 RPM.

(3) Mezcla: COMPLETAMENTE RICA.

(4) Acelerador: TODO ABIERTO.

7.- CRUCERO:

(l) Regimenes operables:
De 2300 RPM a 2450 RPM eligiendo una presidn de admisién de 20 pul.
(508 mm. ) de Hg a 23 Pulg. (584 mm.) de Hg.— Ver en manual de mo
tor las curbas de potencia.-

(2) Mezcla: La correcta para la altura que se vuela.— Ver nota en pag.18.
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[TES DE_ATERRIZAR:

) Mezcla: COMPLETAMENTE RICA

) Aire Caliente: En posicién abierta . — NOTA: Operar con precaucién
Flaps de ala: (30 punto)

' Velocidad de aproximacién: 96 Km/h (60 MPH) (52 Nudos)

TERRIZAJE NORMAL:

. Frenos: Segin se requiera
NOTA: Efectuar el aterrizaje preferiblemente en 3 puntos.

ATERRIZAJE FRUSTRADO:

1) Potencia: Todo acelerador y 2700 RPM.

Flaps: Lograda una velocidad de 96 Km/h (60MPH.) (52 Nudos) retraer
gradualmente. continuar ascenso normal con velocidad de 136 Km/h (85 MPH)
(73 Nudos).

Aire caliente: en posicién(cerrado.)

DESPUES DEL ATERRIZAJE:

Flaps de ala: RETRAER

Aire frio

NOTA: Se recomienda no exceder el tiempo de funcionamiento en tierra pa-
ra evitar recalientamiento.-

PRECAUCION: Los vientos de cola superiores a la velocidad de rodaje, pro
ducen remolino en la hélice que pueden levantar pistas de la
hélice.

Cuando se deba hacer un desoegue sobre superficie con piedras
sueltas es muy importante que el acelerador sea avanzado pau
sadamente. Esto permite al avién comenzar a rodar antes de
que se hayan desarrollado altas RPM y las piedras serdn des
prendidas hacia atras de la hélice.—

NCION DEL MOTOR:

1) Mezcla: CORTAR
2) Magnetos: Colocar en posicién SIN (OFF)
Bateria: Colocar en posicién SIN (OFF)
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nador: Colocar en posicién SIN (OFF)
tible: CERRAR

ector de mezcla: DEJAR ACCIQNADOQ

Se recomienda cortar el contacto de BATERIA para evitar que
el correspondiente relay quede accionado y produzca la des-—
carga de la misma Desde afuera se puede comprobar si esta

cortado ese contacto, accionando Suavemente la lenglieta del
indicador de pérdida.

AUCION: Si el carreteo hubiera sido hecho sobre superficie blan
da exigiendo mucha potencia, dejar el motor en marcha
relanti durante un minuto, de frente al viento y luego
cortar la mezcla.

ili O, DESPECUE Y ATERRIZAJE CON VIENTOS CRUZADOS

‘{) VIENTOS CRUZADOS DE LA ZONA FRONTAL, DERECHA O IZQUIERDA:

Use el alerén del ala, del costado de donde provenga el viento,
en posicion arriba y el elevador en posicién atris.

VIENTOS CRUZADOS DE LA ZONA DE COLA, DERECHA O IZQUIFERDA:

Use el alerdén del ala del costado de donde provenga el viento.
en posicién abajo y elevador en posicidén neutral.

NOTA: Las rachas de viento fuertes de cola requieren mucha aten
cion. Evite las aceleraciones y frenadas bmuscas. Manten—
ga la direccidén mediante el timén y la rueda de cola. El
uso continuade de los frenos podrd gastar los mismos por
recalentamiento excesivo.

= DESPEGUE:

Se rocomienda usar el procedimiento normal en todos los avio
nes ¢ sea dar alerdén del lado de barlovento y pie contrario,
lo necesario para mantener recta la trayectoria de despegue.
No tratar de decolar el avién hasta obtener una velocidad.
ligeramente superior a la normal, evitando asi un nuevo po-
sible toque con el suelo, que con la derivada podria ocacio
nar un fuerte derrape. Utilizar lo necesario de flaps.
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NOTA:

ATERRIZAJE:

Alinear el avidn a la pista, en su travectoria de aproxi
macidén, inclinando el ala de barlovento y presiocando li-
geramente el pie contrario, a efectous de producir un lige
ro deslizamiento hacia el lado de donde viene el viento.
Al llegar serca del suelo, progresivamente restablecer y
hacer contacto siempre con ligera inclinacién hacia el la
do del viento, luego usar frenos progresivamente del la-
do de sotavento, hasta dctener el avidn., Usar flaps, lo

Necesario.

La capacidad del piloto harid posible una operacién con vien
tos de traves de relativa diferencia, segin el dominio que
tenga el avidén, a su vez en aviones faltos de mentenimiento,
la rueda de cola puede estar con poca capacidad direccional,
6 bien los frenos de ruedas, descargados, influyendo eso di-
rectamente en la buena realizacién de la maniobra, También
las ridfagas y turbulencias en la posibilidad del aterrizaje
con viento cruzado., En las pistas pavimentadas estas condicin
nes se agravan, es decir, el tope de velocidad en viento cru
zado se reduce sensiblemente. Tomando como habilidad normal

v en un avién correctamente funcionando, podemos decir que
25-30 Km/h (15-19 MPH) en pistas de césped y 20 -25 Km/h.
(12-15 MPH) en pistas de cemento son los limites operacionales.
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;__PROCEDIMIENTO DE OPERACION EN EMERGENCIA

1) DETENCION DE MOTOR DESPUES DE DECOLAJE.

(1)

(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

2.— DETENCION DEL MOTOR DURANTE EL VUELO:

Retomar inmediatamente la evelocidad de planeo: 96 Km/h (60 MPH)
(52 Nudos)

Combustible: CORTAR

Magnetos: Colocar en posicién (SIN OFF)

Bateria: Colocar en posicién SIN (OFF). Llave maestra
Alternador: Colocar en posicién SIN (OFF)

Flaps: Aplicarlos a Gltimo momento para el aterrizaje.
Aterrice.

NOTA: El indicador de pérdida quedara inoperativo.

PRECAUCION: Evite virajes.

(1)
(2)
(3)
()
(5)
(6)

3.— FUEGD EN EL MOTOR:

Combustible: CORTAR

Magnetos: Colocar en posicién SIN ()FF)

Llave maestra bateria: Colocar en posicién SIN ()FF)

Llave interruptora alternador: Colocar en posicién SIN (OFF)
Elegir campo.

Flaps de ala: aplicarlos a Ultimo momento para aterrizaje.

NOTA: El planeo a 96 Km/h (60 MPH) (52 Nudos) sin flaps tiene una rel;
cién de planeo 11 a 1 pudiendose segin la altura, dar una
posibilidad de buscar un terreno adecuado para aterrizaje.

(1)
(2)

(3)
(L)
(5)

( 8)

( 6) Alternador: Colocar en posicién SIN (OFF)
( 7) Calefaccién de cabina: CERRAR (si se estuviese usando)

(9) Abandonar el avién lo antes posible.

Combustible: CORTAR
Deslizar en un viraje hacia el lado derecho

NOTA: Esto es debido a que los filtros de combustibles se encuen
tran sobre el lado derecho.

Llave interruptora de magneto: Colocar en posicién SIN (OFF)

Llave maestra bateria: Colocar en posicién SIN (OFF)

Aire caliente:en posicidén CERRADO

Mantener la espiral descendente y en avance hasta el Gltimo momen

to antes del aterrizaje.

=




MANUAL DE VUELO /LN

AERO BOERO 180 Yi/' ATR
W -Ak

PRECAUCION: NO ABRIR LAS VENTANILLA HASTA TANTO NO SE HAYA EFEC

TUADO EL ATERRIZAJE.

L.— ACUATIZAJE DE EMERGENCIA:

(1)
(2)
(3)
(%)
(5)

(6)

Combustible: CERRAR

Magnetos: Colocar en posicién SIN (OFF)

Bateria: Colocar en posicién SIN OFF)

Alternador: Colocar en posicién SIN (OFF)

Enfrentar el viento, si no tuviera una velocidad superior a loa
4O Km/h (25MPH) (22 Nudos) y el oleaje no fuera de mucha consi—
deracién. En caso contrario hacer contacto 3// de freno.

En las condiciones del apartado (5) operar como si fuera un ate
rrizaje normal. con todo flap.

NOTA: En el caso de contar con el tiempo necesario desabro -

char losalmohadones, pues pueden usarse precariamente co
mo flotadores.
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¢ COHEECCIONES DE VELOCTDADES

TABLA

VAR

FLAPS ARRTRA

1% | 170 | 180 190

vi || 80] 900 w0] o] i@} 1o | uo | i
115 | 122 | 130 | 142 | 1o | 159

w | 89 ] 95§ 100

163 | 171

75 | 182

FLAPS ABAMO 273

Vll?":' 0] =20 | 100 | 110
wof 92 | o6 | 103 | 110§ 121

¥T.1 Velooidad indicada.
VC.t Velocidad calibrada.

VELCCIDAD DE _PERDIDA - CON PESO

BRUTO: BLA .

CONFIGURAC LON R.P.M. VELOC. DE PERDIDA Km/h
LISA REDUCTIDN B
lamnmm 2/3 FLAPS REDUCIDA 77

VELOCIUAD DE PERDIDA EN YIRAJE CON 30° DE_INCLINACION:

| coxFramacton R.P.M. YELOC. DE PERDIDA Ka/h
LISA C/FLAPS REDUCIDO 85
LISA S/FLAPS REDUCT DO 90

CARRERA DE DESPEGUE (PISTA PAVIMENTADA Y NIVELADA)

ol

a.n.dal sar - 15 a 100 m .- ].I.}DL

a a_;.w-.-5°c

=0 Carrera en Salv. Obat, Carrara mn Salv. Obst, |Carrera on | Salv. Qat.
| tierra 15 m. tierra i5 m. tierra 15 m.
ﬁ&- AX m, I{JS -1 zm 1Y 115 A, m L

tas condiciones son para viento nulo,

Zue por cada grado centigrade de variacién de temperatura,
en 10% con pistas de pasto corto & pistas dridas,

crementar la carrera en tierra

Se debe agregar el )% a la longitud de des

respecto a la standard.



1!;-.,-',1, TARRAGD
5 b o AFRORAUTIGE
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i
.:'tl.
wal!

_— | y

$L0CIDAD_DE_ASCENSO

AP C OND
pesa |V
kgrs) {(Km/h Ta-up- .
= L]
w0 |18 |&l%o 17 770 .75
S0 |1t |uso 17° 780 &
¥ CONDICIONES DE ATERRIZAJE F‘RM}
0 | 90 |aso 17" ™ 5,5
e
780 96 |2450 137 T2 4,8
20 | 102 |aso 17 770 a1

CONSTMO. - PRS0 BRUTO: 780 Kgr.~ VIENTO CERO — COMICIONES: 17°722 am. 1.
— CONSUNO AUTONOMIAS
[
ALTURA (=) RPM i (Litroa/ h) CON 134 Lts.| ocon 200 Lts,
Nivel del mar [2050 65 36 ahe 437 Sh. 33°
1000 2500 63 ¥ 3. 4 Sh. 33
2000 2550 62 3 dh. &0 1 Sn. 42"
PO | 2600 60 1 i, 6h.

* Sin reserva de combustible

CARRERA ATERRIZAJE CONF.: {(FLAPS 2/3 - PISTA DURA)

peso | Ve Aprox, | Mo DELMAR - 15°Clicom - 10°c, | 2w n-5’c, |
bl a2 88 m Z5m| Nm| M| 12la. | 3m.

1 < Carrera de Aterrizaje

2 = Distancia total hasta deterse después de pasar sobre obsticulo de 15a.
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ARKYAA TARRAGD MANUAL DE vURLO

ALRPRLIS AERO BOERO 180

4[STBIAS DE CPERACION PARA VUELOS DE ChuCERO
e

ggario operar con un solo tanque a la vex
::111::1&1 PR nir:unutmciu e L mul;.p" la saguridad del consuso rea]
agamos un vuale de crucero con tanquesa completos (los cua

cer variar 1a autonomfa de 15 a 20 minutos)} se debe Operar con un t sl :
durante la puesta en marchs, carreteo,prueba de motor, lusgo se tomard el u-ntnm-
el decolaje y se usari este tanque hasta agotarlo, en pocos segundos el motor L

aré su normal funcionaaiento, se tumard tiempo y entonces nos quedari otro tan -
que WA cantidad similar de combustible, garantizandonos asf un perfects control de
nuestra autonomia.

CORRECTOR_ALTIMETRICO
_-—'-".__-—__

Es general en los motores LYCOMING, se puede usar después de los 6000 piea (1800m.)
No todos los motores necesitan exactamente igual aplicacién de corrector, segin su
| carturacién sea més o menoa rica. Probando magnetos so puede apreciar, que cuando
| 1a caida de R.P.M. es menor, ese es ol punto optimo de la mezcla.

Se puede prestar especial atencion en cortar el magneto derecho y buscar con el
| jzquierdo ol funcionamiento pis suave.

PRECAUCION: Mezclas muy pobres pueden dafiar el motor, por aumento de temperatu

———— -—
ra y también hacer puentes en las bujlas, produciendo la falla de
una serie.
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PRS0 ¥ BALANCED
1,- GENERAL

Ls siguients inforwacidn esta previata pars sl uso de los opersdotes, en ia
cargs de la seronave.- Ests ea 1a Fesponaabllidad del propietario y dal pi-
loto, para la seguridad del avién, al ser cargado correctaments,

El registro de peso y balanceo, integrants de aste Harual da Vualo, contiens
el Peso BASICO, el MOMENTO DE PESO BASICO, y 1a wbicacién dal Centro da Crave
dad con Pesc Bisico, de acuerdo a la forwa an qua la asrcnave fuk ont regads -.
1s fibrica. Los registroa de peso y Balanceo daben ser previasante consultadoe
para detersinar si todos los componentes estén incluidos en la carta da Peao
Hl‘lﬂ.‘lo

2,~ LOCALIZACTON DE LA LINEA EFEKENCIA { pATIM

La linea de referoncia (datum) se halla localizada an el G g
als, (Estacidn caro).= borde tagus

Los braros estin dados en aillmetros,
3.~ LIMITES DEL CENTRD DE CRAVEDAD

Los 1imites del centro de gravedad son loas sl guientes;

Limite delantervi+320 mm. {+ 12 Pulg.)

Limite traserc: + 510 ms. (+ 20 Plg.)
La aeronave debe estar cargads de forma de que por ninguna circumstancis se
eicedan en vuelo, Los limites indicados antericrments.-

§.=- INSTRICCIONES PARA EL PESAJE:

La condicién de peso bisico se establece con combustible Y aceite drenados,
con la aercnave en actitud normal de vuelo.- Tanto el cosbustible, como el
aceite remanente a bordo, después-de la descarga, esti incluido en al Peso
Bisico del avidn.
Para la nivelacidén se coloca un gato debajo de la rueds de cola, v sa levan
ta al avién hasta colocarlo en l{nsa de vuelo Y sediante un nivel de burbsy ja,
levantando o bajando el gato, segun se requiera, se obtiene la nivelacién lon
gitudinal; la nivelacién transversal también me hace mediante un nivel de bur
buja y se efectda inflando ¢ desinflando, segin corresponda, las ruedas del
tren principal.Previamente a esto se culoca una balanza de aproiimsdamente 500
Kg:(de nixima), debajo de cada una de las ruedas del tren principal, y una de
sproximadamente 100 Kg. (de miximo), debajo de la rueda de cola.
Como referencia de nivelacidn se tomas
Para nivel longitudinaliel borde de la ventanilla del pilo
Para nivel transversal: el borde inferdor del ruspaldo del
asiento trasero,

Con los datos de 1a balanza y los brazos de las ruedas s la linea de referencia
%8 llena el Formulario Nro. 060 (TIPO I11), pudiéndose asf calcular la localiza
cién del Centro de Gravedad.=




raafand MANUAL DE VURLO e
AIRD BOERO 18
Macrf

ST
cblenas de carga que pusden ser presentados &l operader
Lo» PE s cabo slpln cambio de squipamiento o g4 Poncal o
" distints a la racomendsda o tstablecida o laa
1s :““ﬂ‘“ sar resualtos en formg ripida, il
-, cando
Wm en la Tabla de Correccionas, madiants
we

cifn dal centro de gravedad sstd dentro de
ol pesc piximo autorizads, al
do

dal avifn, cuands

ol sltodo qua gs dasa-
1a cual se pueds counocer sl la ubi

los 1imitas tatablacidas respeten-
cual oo debe gy sobrepasada, -

EJEXPLO S0 avViow
BRAZD MDMENTO MOMENTOS | WOMENTOS HOMENTOS
cARLGA ::i’? - (+) (=) ) (=)
cfo cerc. { 566.6 {+ 455,1 | + 152193.7
Paso ¥
77.0 |+ 156 + 12012
6.8 |- 1280 - B704
100.0 |+ 650 ¢ 65000
Cosbustibla
Fasajero LTasErc + 871
Lquipaje 25.0 |+ 1400 + 135000
Total (a) T715.4 + 164205.7 |- BTOM (+) {-Bb)
Pame To
STMA MTOS. (b) 355501 .7 (b)
Locslizacidn dal C.G.
XICC = Suma de Mros. {h]‘ =  333501.7 = 458,47 m 510 wm.
Peso total (a) 175.4

MOTA: Elsmentos a retirar poner signos megativos {~) en la columma
ds pasos y aplicar la regla de los eignos

B Y |




BULLY Iy £
'WAM L. LA DF P P =2t
PlLAN __-L.“l-_-"-’:.-ifl_!__{mr.mﬂm

.I i Jelante de las ruedasy Principaley) B mﬂlmtlw{nrnm Eﬁ_b
oA - ]
g rueda de cola ‘
cA: AoTO BoeIv . 130 R-"i’-l‘l. TA.LLER AER, l.rﬂ Boe
RIED ¥ : t y
REFERENCIAS DEL PESAJE ANTER1oR AYidn nuevs do fibric,
[DISTANCIA en mam. rosicro ;
=3 ; —'_—-_‘—T_‘i Am, '
pey |
. PUNTOS DE APOYQ LECTURA o
EN LINEA DE VUELO BALANZAS kgs|  gpy ETo
RUEDA PPAL. TZQUIERDA 291,00 {ihe —22,70
RUEDA O PATIN DE COLA_ _ 43,00 \bp —25“—’*&-—-3a »
eyl NPIO) 610,00 6,50 603,50

L] ] 2 *
DETERMINACION DEL C.G. SEGUN PESAJE PRECEDENTE Y LISTA pE EQUIPOS

. t L.de R,

=

CoDe L Rxd EB,gngLEM_I) £iE. 392',,6_“
LI (603,501 |

REALIZADO poR- CERTIFICADO POR:

/ Fe

— :, s

JUAN D. FERREYRA TARRABO . _#HWHEHI
INGENERD Lo CAN'CD AERDMALITICO i

w0 A RECTOM O F AT AT
WAT &07 REG DML L4BB i, by g A seawTL A DD

JEFE DB TALLER REGISTRO

PECTOR DE AERONAVES
DT Nro. hw
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SFOCION 5

LISTA DE ﬂgms STANDARTH

- MOTOR LYCOMING O =30 - ala
2. HELICE HARTZELL RC~922K-8D
.- ARRANCALOR PRESTOLITE 12 v.

L,= Dow cublertas ruedas prin-
cipales (ood Year c/cimara
B-m l 6.“}

o= Bareris electrice

Gow vono Hélice PRFV,

=.- Alternador PRESTOLITE 12 v,
L0 A=p.

A.- Extiotor dea Incendios

Y,= Doa Llantas de aluminio Fun
dide tipo Good Year

10.~ Do discus y llousing de fre—
s tipo Good Year

11.= Magnotos Bendin Scintilla Si
L2021

l2.= Carburador Marvel Sheebler
MAL-S

1).= Rueds de colr rs Alusinig
o= 1"con cubiercas

Good Year 1 X £

If.= Dos carenados de ruedas

15.= Altimetro Kollsman

10.~ ¥Valoc/metro Kollsman

17.= Cuentavueltasg AC
8.~ Asparfmetro OALAN ROBER
19.~ mandmetro ORLAN ROQER

4.~ Indicador de Temperatura de
icelte DRLAN ROBER

( Kgr.)

13
14,5
8,1

12,0
0.70

5.7
215

5.0
0. 30
0.255
0.265
0.085
0.1%

0,215

BRAZD

{-il

=1 L&D
=125

* Bia
= 153

- 1270

5 B S BE B

+ 0=l

+ 213

- 6
- %
- B3
- 187

I

9 R RRRBKEENK RBX /D)

a

'
|

ﬁ_.

R XXX EH




i projuls ATRPATH 0.310
[odicador de giros ¥ la=

2 deos KOLLSMAN 0.£50

5 [ndicador de pérdida GALIND 0.120

Equipe de RADIO YVHF AIRTRANS

W7 adelo M 1006 2 i
15.~ Bauipo RADIO YHF ESCORT 2.250
26.= Yaridmetro KOLLSMAN 0., 400
77.- Indicador de giros y ladsos 0.500
.- Canillan 11
29,- Tanque rociado de 325 lts, i
.= Pulveritador rotativo electri

co (&) 1.850
Tt~ Ramales de aspersidn 6.900

32,~ Denba a engranaje ¢/filtro hé
lice, soporte y {reno elec, 7.900

13- Dos luces posicién punta de ala 0.340

1= Veinte pulverizadores c/vilvy
1a de corte ¥ record de conexion

al ramal 0.450
5~ Vilvula de derivacién 0,415

=~ Accionamjento de descargardpida 0.200
| ¥i.- Indicsdor presién liquido de ro

ciado ¢. 120
© 35.- Dos faros aterrizaje 100 W 0.590
He- Un faro de posicidn - 0.170

-

g &

+ 5020

+ 9607
+51%0

* 555
+ 5E02.8

+ 168.3

¥5.4
+ 1183

*

97.]
B53.4

+*

o8 BEPRYMY

86

gg@ B8dM@




MANUAL DE YUELD
AERO BOERO 180 ::.. Kriyies
tricu) —
G
PESO BAAZO '
( Kar.) (wm.) tmlurn:
HF- . )
:; ndicador presidn
s Jiquido de rociado 0,120 - 220
- zﬁ“
\1.- Gencho de remolow 0,8 i
+ 2988
2. [ndicador tespera E]
tura cabeza de
cilindro 0.3% - 220 »
= «2
(.- Hélice SEXSENICH ]
{1.- Hélice MC CAULEY 4|
A-200-FA-8241 19 - 1420 B @
5.~ Hélice NC CAULEY
1p235/AFA BL5) 16.5 - 1420 o
,- Equipo da AANIO 2,250 - 360 - m
WE  NARCD = e}
Cov 120/20 16 0
REFERENCIAS

Equipo Instalado

]
m Equipo No Instalado
as

Equipo Opcional Reeaplazado por Standard

"SRR AARENENE ) L [l

JUAN D. FERREYRA TARRANO
INGEWERD i ANCD AERONALTICO
WAT 407 ARG pMA 14D




10 N°._080 - (Tipo V)

ULAR BOLETN TECH

LISTA DE EQUIPOS INSTALADOS g

. il ———
= ARCA: B e
:  Aere Boerv
Eﬂﬁ'- 080 MO 180 v,
" -__—? HM LV-ATH
e ——————
w 1 ?_EIFH“H de 1986 .
P A
f____, E!EEUIPDS __i;»ﬂ BLE? MOMENTG
4 | Moter Lycoming 0=360-414 129400 [~ 1090 | - snos10
3 | Hélice Sensenich 76 BMB-0-56 15,62 |- 120 | o s
3 Arrancador Prestolite 12 ¥, 8,10 | = 1250 - 10128
" Dos cublartas ruedas princ¢ipa-
les Good-Year ofcasara 8,00X6| 10,60 [+ 79 7
5 Bl.t-&.l‘{ll 12 v« 35 Amp/H, 12,00 | o 3580 . 4257%
& | Cono de hélice de PRFV 0,70 [= 1570 |- 099
7 Alternador Prestolite 12 V. 4O
Amp. 5,70 | = 1270 |- 9239
g8 | Bxtintor de incendios 2,50 | = 180 = 50
9 Dos llantas de aluminio fundidd 7,10 | ¢ v i SO
10 Dos discos ¥ housing de freno 3,00 | » 71 . 213
1 Magnetos Bendix~-Scintilia
ﬂ" HHEDIET 2,25 - ??'5 - 1*3
12 Carburador Marvael Schebler
MA 4-5 2,36 | = 95 - 2237
13 eda de cola de aluminio de
" con cublerta 2,80 X 2,50 2,00 | « S000 + 410000
b | Altimetro AID 0,39{=- 220 |- 86
15 | Velocimetro Bdo Adre 0,25 | = 220 - 56
16 Cuantavueltas AC 0,26 | = 220 -
17 | amperimetro Orlan Rober 0,09 | = 220 |= 19
18 | Nandmetro Orlan Rober 0,13 = 220 | -
19 | Termometro Orlan Rober 0,22 |= 220 |= 17
20 | Brijula Airpath 0,31 |= 220 | = &8
21 | Indicador de pérdida 0,12 (= 220 |~ 26
+ 2555

22 | Gancho de remolgque 0,50 [+ %5110

-
= rade ey i
a2 TN SR, G 4 =



MANUAL DE Vg Phg. Nro.q 2y
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& |

wc”_’h:'
yELICES_ELFGIB!
oa hélices son Flegibl
(1) las sigesintes *6ibles, para ser inata)
nave AERO BOERO 180, equipada con motor YoM NG n: iduu

H‘Il.l.hrz

#]) SENSENICH =~ 70 Bl 8O (wethlicy paso f4 jo)

~ Didmetro dnicot 1930 ma. ( 76 pulg.)
- Pasos: de 1447 ma. {5? P‘lli] a 1574 om, {62 M',}

LIMITACION: Evitar las operaciones contiruas entre 2150 y 2750 mPu
(2) « CAULEY = 1A =200 -FA <82 (metdlica paso fi jo)
- Didmetro miximo: 2081 ma. (82 Puly)
- Didmetro Mi{nimor 1981 sm, ( 78 Puly)
Paso de 1041 mm. (41 Pulg.) a 1002 m, (43 Pulg.)

(3} WNC CAULEY -1P235/AFA BA52 (Metdlica paso f1jo)
- Bidsetro miximor 213)  sw. (84 Pulg.
- Didmetro Minimo; 2095  wm. (82.5 pulg.)

Pasor 1320 mm, (52 pulg.)

* Coando va instalada esta hélice debe 1levar PLACA sobre el panel de instrumentos:
EVITE OPERACIONES QONTINUAS ENTRE 2150 y 2350 RPW,

T Caando se instala cualquiera de estas tres hélices deberd accapafierse un
Suplemento al Mamual de Vuelo correspondiente,




] : MANUAL DF VURLD F:- ¥ro. 73~

AERO BOERO 180 lrl'tfl.ll ;
' ,.vl Ty -L_'V 3 A.T R

'1 Hmm “‘Iﬂ.ﬂ !NI 11'
T ek S,

Lste seronaves AERO BOERO 150 4§ AERO POERO 180 AG (4, 2

aquellas i tor LYCOMING

. uando 1as mismas eatdn equipadas con hélices ds pasn SENSEX]
D_}MU'I'-‘ ULEY IA-200-FA-8L & MC CAULEY 1PZ¥5/AFA Bisz, e o

ol manualde vuelo Bdsico se modifics en log Siguientes {tems gg

].I-ld't.'

_ LIMI TACIONES
gﬂm _-_._-——-—"
’::135 FLECIBLESs METALICAS PASO F1JO

_..-—'—"'-___-_—

SENSENIQH 76-ENB-
) piisetro dnicor 1930 m. (76pulg.)
pasost de 1447 ma. (57 Pulg.) & 1574 mm. (63 Pulg.)}

LINITACION: Evitar operaciones ¢ on tinuas entre 2150 y 2360 MPu.

p) MC CAULEY -IA -200- FAB2
Diisetro Néximor 2081 mm. (B2 Pulg.)
piksetro Minimo: 1081 =m. (78 Pulg.)
pasosy de 1041 mm. (41 Pulg. ) & 1092mm. (43 Pulg.)

¢) MC CAULEY 1 P235/AFA 8452
Didmetro miximo: 2133 mm. (B4 Pulg.)
Difsetro Minimo: 2095 mm, (82.5 Pulg.)
Pasos: 1320 mm. (52 Pulg.)

PLACAS: Cuando va instalada hélice SENSENICH 76 -EME- debw llevar pla
ca sobre el tablerc de Instrumentos: EVITE OPERACIONES CONTI-

KUAS ENTRE 2150 y 2350 RPM.

SBCION 2 - PROCEDIMIENTOS DE OPERACION:

e il

A} PROCEDIMIENTOS DE OPERACLON NORMAL:
5.= DESPEGUE:
4) DESPRGUE NORMAL:
(1) Flaps de ala 0°
(2) Mezcla) TODA RICX
(3) Potencias TODO ACELERADOR Y 2400 a 2500 RPW.
(L) Velocidad de trepada; 13 Kn/h (B5MPH) (50%udos) y 2500 RPN,

b) TESPRGUE CON MAXIMA PERFORMANCE

"-\.__\_
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MANUML DK vug(o Phg, Nro,, 2 o
AERD DOERO 180 htrir

V-am

(1) Fapa de ala antml-u

(2) Mezclay TODA RICA

(3) Potencia TODO ACELERADOR

“} Velooldad de tropadai 80 Ka ('ﬂHFII] (43 Mudos)

¥ 23500 .,
(5) Retraer Flapa después de sortoar o) obetéouly,-

8) ASCENS0 NORMAL»
(1) Velocidad 136 K/ (85 MPH) (73 Mudow)
(2) Potenciar 2450 APM,
[Jj Mezolap TODA RICA

b) ASCENSO DE MAKINA PERFORMANCE
(1) Yelocidady 80 Km/h (50 MPH) (43 Nudos)
(2) Potenciar 2500 RPM,
(3) Nezcla) TODA RICA
(4) Acelerador: TODO ABIERTO

| 7~ CRCERO:  (a 600 metros) (1970 pies)
| (1) Potenciar 2750 a 2500 RPM,
(2) Mezclas TODA RICA

NOTA:_ Para distintas alturas ver tabla de performance

SEXION 1t PERFORMANGES

Hﬂ' Clﬂhiml
SHCTON 41 PESO Y BALANCED:

No cambia,



it -.f“_'""“‘ TaRAA SUPLEMENTO AL MANUAL Dg yump

"::"N\'" P reae AERO BOEROG 180 Mat QV‘I' ATR

SUPLEMENTO AL MANUAL DE WELD Rro
CA 1A RES NCIDA LI ON

Vualo Ris probs
do dnicamente en aquellas ssronaves AFPD BOEMD 1A I'I-I'hl?:q::p- 3

SECCION 1 ~ LIMITACIONES
a) SEXSENICH 76EMB-0-55

Didmetro dnico 1 1970 mm (7% puig.)
Paso : 1496 s= (59 puly.)

LIMITACION: Evitar oparaciones continiss eatre 2150 y 2750
m--

B) Mo CAULEY TA-200-FABZ
Didmetro miximo 1 2081 we (82 pulg.)
Didaetre minimo ¢ 1981 wm (78 pulg.)
Pasos 1 de 1041 m» (41 pulg.) & 1092 mm (&) pulyg.)

PESO BRUTO MAXTMO « Bid Kgr.

BAXINA CANTIDAD DE PLAZAS: 1 (Uno) ~ Piloto dnfcamente operando desde

#1 asiento delantero.-

PLACAS 1 Sobre sl tablero de instrumentoss
a) PROHIBIDO LLEVAR PASAJERDS EN OPERACIONES DE RENOLOLE ., -
b) PROHIBIDO CARCAR EL PORTABQUIPAJE.-

€) PARA CATEGORIA RESTRINGIOA (REMOLQUE) DEBERA AJUSTARSE
A SU MANUAL DE YUELO APROBADD Y SUPLEMENTO AL MANUAL DE
VUELD, -

d) YELOCIDAD MAXIMA EX REMOLOUE = 96 Ea/h - 60 WPH -

SEOCION 2 - IM] ENTOS DE OPERACION

5~ SESPRIR SNRCANDO
1) Flaps de ala 1 2* puate
2) Mescla ¢ TODA RICA
3) Potencia 1 TODO ACELERADOR y 2400 RPM s 2500 RPM
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1) Velocidad mnina de trepada: 96 Km/h (60 MPH) (52 Mudos) y 2400
RPM a 2450 RM

2) Mexcla: TODA RICA

1) Retraer (laps daspuis de obtenar uns altura minima da 60 metros.- .

} - CRUCERQ REMOLCANDO (600 m) (1970 pies)

1) Potencia: condicionada & la velocided autorizads pars remolque.-

2) Mexela® TODA RICA

NOTA: Es obligacifn del piloto remolcador conocer Las limitaciones
para remolque, con atmésfera calma y turbulenta.-

RECOMENDACLONES: Contribuyendo s la mixime seguridad em 1a operacifn de remolqus

ge debs tener presente la sigulente fnformacifn:

Toda desalineacibn superior a 15°, pueds ocacionar una fusrza
incontrolable al avifn, haclendo que el piemo asuma posiclovas
que produzcan uns violenta pérdida de sustentacifn. El svifn 80

lamente s capar de traccionar, desde su cola, al remoleado, po

ro de ninguna manera sostener el paso de lo remolcado desda m

cols. insistimas que entes de llegar a sata situacifin debe cor=

tarse de inmediato el remolque, decislfa menos riesgoss que la

anterior.-



