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Datos Operativos y Limitaciones

Limitaciones de velocidad km/h npH Nudos
Vuelo planeado y en picada 220 137 119
En aire turbulento : 220 ity 115
Con remolque por avidn 150 S8 81
Con remolque por automovil o por torno 120 75 65
Con frenos aerodiné&micos extendidos 220 137 119
Velocidad de Maniobra 170 105 92
Pesos

Peso vacio : appProx. 210 Kg 463 . 1bs
Peso maximo -

a) sin lastre de agua 330 Kg 1285 dbs
b) con lastre de agua 390 Kg 860 1bs

Peso maximo de la estructura
no portante de carga, incluyendo

carga util ; : 220 Kg 485 1bs

Vuelo entre nubes y Maniobras

' ,Acrobaticas Restringidas

Sin lastre de agua PERMITIDO
Con lastre de agua PROHIBIDO

(Ver comentarios en paginas 11 y 12)

Categoria -Uﬁbm-r Maximo desempefigyde” acuerdo a

los regquerimientos de la German Airworthiness (LFS)

Centro de Gravedad en Vuelo

Linea de Referencia Vertical (Datum) - Borde de ataque del
alg em coctilla raiz del als.,

Nivelacién: Pendiente del borde superior del fuselaje, en ﬁi
g

parte postericr - 100 a 5.1 “Sf’hG A\Ja < A0S, 4

Variacidén del Centro de Gravedad

250 mm a 400mm —(9.8“ a 15.7"),

Eslabdn de Ruptura en cable de remolgue

Méximo 500 Kg - 1100 1bs
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PLACAS DE CABINA (En forma bien visible a la wvista del piloto)

PESO MAXIMO Kgs. 1bs.

Sin lastre de agua 330 728

Con lastre de agua 390 860

LIMITE DE VELOCIDADES km/h mph Nudos
- Planeo y en picada 220 137 e

En aire turbulento 5 220 13 1iale)

Remolque por avion 150 93 81

por automotor o torno 120 75 65

con frenos aerodinamicos + 220 137 119

Velocidad de manicbras 170 105 92

CARGA UTIL (Piloto y Paracaidas)

Estad prohibido exceder el peso total mAXimo.
CARGA UTIL MINIMA : 70 Kg - 154 1b. cuando esta

carga fuera menor, debe se: compensada mediante
lastre en el asiento.

-

VUELO ENTRE NUBES :

Autorizado solamente cuando estédn instalados y fun-
cionando los siguientes instrumentos:

Velocifetro - Altimetro - Indicador de giros

y virajes - varidmetro - Brajula

ESTA PROHIBIDO EL VUELO NOCTURNO --—- Dp Aty

Solamente esté@nautorizadas las siguientes cuatro
MANIOBRAS ACROBATICAS siempre que se cunmplan de
acuerdo con las instrucciones del Manual de Vuelo:

Rizo Normal - Virajes en pérdida - Virajes
escarpados - Tirabuzdn o barrena
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RETRAIDO

6&*-\

TREN DE ATERRIZAJE

Accionamiento en asiento, lado
derecho, ranura guia de manija

SOLTAR REMOLQUE

En lado izquierdo,
palanca de comando,
(amarilla) plastica en "o"

empufiadura de
manija plastica

REGULACION DE PEDALES |

Lado drecho de la empufiadura
pléastica de palanca comando

REGLAJE EN *VUELO
En asiento, lazo izguierdo,

perilla wverde

FRENOS AERODINAMICOS
manija lado
azul

En cabina comando,
izguierdo, con marca

CUPULA DE CABINA
En marco izguierdo: APERTURA
DESPRENDIMIENT(

En marco derecho

VENTILACION

Perilla pequefia negra, en lado
izgquierdo del tablero instrumenta:

ALIJE DE AGUA LASTRE
Marco de la clUpula de cabina,
lado derecho
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.

Operacidn de Vuelo

Lanzamiento & remolgue por torno

Velocidad méxima remolcado : 120 Km/h, 75 mph, 65 nudos

El planeador estd dotado de un gancho para remolgque con destrabe
en la cara baja del fuselaje, justamente delante de la rueda para
el aterrizaje.

Los lanzamientos por torno se efectlan sin ninguna clase de difi-
cultad. sSin embargo es conveniente despegar con la palanca de
comando llevada ligeramente hacia adelante.

No efectuar el recorrido para despeque con la palanca llevada
atréds de la posicidn neutral & central.

Al emplear un torno de lanzamiento potente, el operador del mismo
debe evitar producir aceleraciones excesivas durante el operativo,
para evitar que el piloto sea presionado fuertemente hacia atréas
dentro del asiento; ésto podria ocasionar un involuntario y oca-
sional desplazamiento de la palanca de comando hacia atras.

En caso de producirse la rotura del cable de remolque & un des-

plazamiento excesivo del planeador, soltar inmediatamente el dis-
positivo deenganche.

Remolgue por Avion

Velocidad de remolque méxima: 150 Km/h - 93 mph - 81 nudos.

La palanca debe ser llevada ligeramente hacia adelante durante

el recorrido para el despegue, con el fin de alivianar la presién
sobre el patin de cola y aumentar la eficiencia de alerones.

A medida que se haceefectivo el comando de alerones, lo gue ocurre
algo lentamente debido a la conicidad elevada de las alas, el
auxiliar para el despeque gque actla en la punta del ala, deber?
efectuar una buena corrida acompafiando al planeador.

No aplicar alerén a pleno durante el recorrido en tierra, siendo

la velocidad de despeque de aproximadamente 70 km/h - 43 mph - 38
nudos.

Al desprender el planeador del remolque, tirar totalmente hacia
atrds el cable de desenganche (a la izquierda de la empufadura,
manija amarilla en' "T" de pléstico.) s
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- Regulacidn de los pedales del timén

de Direccidn

El dispositivo de regulacidn es accionado pur un tiro cable Bowden,

con unafmanija pléstica en "T", a la derecha de la palanca de comando.
Tirar el cable y mover los pedales hacia atrds a la posicién deseada. 7
Luego accionar sobre los pedales con unaiigera presidén de los talones,f
no con la punta del pie, hasta que el perno de traba encaja automdtica-
mente en su agujero, produciendo un ruido claramente audible como
un'elick.

Tirar hacia atrds ligeramente el cable V presionar los pedales con los

talores hacia la posicién adelantada deseada, y trabar como se indicd
mas arriba. :

Alojamiento para Paracaidas

En la parte posterior del asiento se encuentra fijado mediante cuatro
tornillos, un soporte moldeado en fibra de vidrio, gue sirve para el
alojamiento de paracaidas automdticos tipo espalda. Cuando se

emplea paracaidas tipo de espalda, compacto corto, es conveniente
sacar el soporte. :

Clpula

La apertura de <la clpula cubrecabina, realizada en una sola pieza de
Plexiglass, se efectla del lado izquierdo de la cabina.

TIRAR HACIA ATRAS la perilla roja del dispositivo de traba en el

marco de la clpula y leventarla con la mano libre. Obsérvese que la
cuerda que mantiene la clOpula abierta en esa posicidn se encuentre
colocada. '

El dispositivo para tirar fuera de bordo estd montado en el marco

de la clpula en el lado derecho de la cabina. Para desprender y tirar
afuera la cipula, debe abrirse ésta como se indicd anteriormente v
presionar luego la perilla roja a la derecha hacia adelante.

el
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ACCIONAMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE RETRACTIL

El tren de aterrizaje retractil es accionado por unqvarllla de
empuje con una manija en el lado derecho del fuselaje. Esta

manija se tira y presiona a lo largo de una ranura guia, con
dos muescas de retencidn.

La manija queda trabada en la muesca de retencidn delantera,

por la accidn de un resorte, evitando de este modo un destrabe

no intencionado en tierra.

Manija en posicidn delantera : TREN EXTENDIDO
Mania en posicidén trasera : TREN RETRAIDO
Retraccidn

Sacar la manija de la muesca de retencidn delantera, haciéndola
girar, tirar la misma hacia atris a lo largo de la ranura guia
Y presionarla dentro de la muesca trasera de retencidn.

Extensidn

Sacar la manlja de la muesca de retencidén trasera, hac1endola
girar presionarla hacia adelante a lo largo de la ranura guia
Yy dentro de la muesca de retencidén delantera.

Precaucidn

No accionar la manija cuando la rueda del

el suelo.

remolque, el tren de aterrizatie pu~de s-=r

remolque.

Debido al montaje separado del

tren esté apoyada sobre
gancho de relevo para el
retraido durante el
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— Calibracidn del Velocimetro

Toma de presidn dindmica-:

Antena o tubo pitot en la nariz

del fuselaje

Toma de presidn estética separada:

para velocimetro
para varidmetro

Velocidad relativa

en fuselaje, debajo de las alas
en cuaderna del fuselaje de cabina, 5 cm.
2" delante del tablero de instrumentos. ;

corregida

Velocidad relativa indicada

Densidad del aire original

”e .

(TAS)
(IAS)

0.125 Rgs? /m4

TAS IAS TAS IAS TAS IAS
Km/h mph nudos
60 60 60 60 50 50
80 80 70 70.5 60 60.3
100 : 100 - 80 81 70 70.8
120 121 90 97 .5 80 81.3
140 3415 | 100 102 90 92
160 les 5| 110 T 100 102.5
180 185 120 124 110 114
200 207 130 3% 5 120 125
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Vuelo Libre

Desempefio _
(2 un peso bruto de 290 Kg, 640 1lbs)
Velocidad de Pérdida .62 Km/h, 38 mph, 33 nudos
Descenso vertical min. 0.57 m/sec., 1.87 pie/seq.

a 70 Km/h, 43 mph, 38 nudos
Relacidn maxima a §§§85 Knm/h, 53 mph, 46 nudos
distancia recorrida /
descenso

Compensacidn Longitudinal

El dispositivo para la compensacién longitudinal de egquilibrio

en lado izquierdo de la cabina (perilla redonda verde), estd

dotado de una serie de muescas de traba y puede ser regulado en
cualquiera de las posiciones deseadas.

Con la posicidn del centro de gravedad en una 9051c1on media del
&dwbito autorizado, es posible efectuar la compensacién longitudinal
del planeador para vuelo continuo a las velocidades relativas de

65 hasta 170 Km/h - 40 hasta 105 mph - 35 hasta 92 nudos.

-

Vuelo en Clrculos

El incremento de las fuerzas sobre la palanca de comando son cla-
ramente notables durante el vuelo en circulo. El accionamiento de

alerdn cruzado solamente se hace necesario cuando los Virajes son |
muy escarpados.

El timén es muy efectivo y debe ser mantenidocasi centrado durante
el vuelo en circulos.

El planeador demora cerca.de 3 1/2 segundos para rolar desde un
viraje inclinado a 45° a través de un giro de 90°.

Caracteristicas de Pérdida de Sustentacidn

Las alarmas de pérdida de sustentacidn se producen mediante un
ligero golpeteo del empenaje horizontal a las velocidades de 70 a
65 km/h - 43 a 40 mph - 37 a 35 nudos.
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Al aproximarse la pérdida de sustentacidn los esfuerzos sobre
la palanca de comando, para control de alerones, se hacen muy
pequefios. El planeador puede ser mantenido en 1la pérdida de
sustentacidén, tirando suavemente 1la palanca de comando hasta el
limite posterior de su accionamiento.

Cuando se tira rapidamente de la palanca hacia atrés se pierde
el control, por caida de la nariz 6 proa. Inmediatamente el
planeador adguiere nuevamente velocidad relativa.

Cuando la pérdida se produce desde un viraje el planeador cabecea
hacia abajo, debido a que el ala més baja cobra velocidad. Sin
embargo, 'se encuentra Gn bajo control la inclinacidén laterial.

Comportamiento a Velocidades Elevadas

Durante wvuelos con velocidades elevadas, todos los comandos son
muy efectivos y funcionan normalmente. Sin embargc es conveniente
evitar movimientos excesivos de los comandos. Las superficies de
comando no denotan tendencias a:aletear. ;
Los frenos aerodindmicos pueden ser accionados entodas las velo- {
ciadades hasta la médxima autorizada, requeriéndose para ello es- f
fuerzos normales. ; :
En vuelo picado con una pendiente de 45° 1la velocidad final es

de 200 Km/h - 124 mph - 108 nudos, con frenos aerodindmicos y
tren de aterrizaje extendidos.

Aproximacidn y Atemizaje

Por lo general se ejecuta la aproximacidén para el aterrizaje a
una velocidad cercana a 80 Km/h - 50 mph - 43 nudos. Los frenos
aerodinémicos funcionan fécilmente, con suavidad y son muy efec-
tivos.

Se puede emplear la manicbra de deslizamiento lateral como una
ayuda para el aterrizaje sin dificultad en los comandos, atan con
los frenos aerodindmicos extendidos.

El planeador efectla el contacto con tierra simultdneamente sobre
la rueda principal y el patin de cola. -

El freno de la rueda es accionado mediante”una manija sobre la
palanca de comando y funciona muy bien.

A
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Emergencias

El planeador puede ser mantenido en actitud de pérdida de
sustentacidén con la palanca de comando tirada totalmente atréas
Yy con el control necesarioc en el timén de direccidn.

Al aplicar timdén a pleno, direccional, durante la pérdida de

sustentacidén y la palanca totalmente atrds, induce un tirabuzdn
O barrena.

La recuperacidén desde esta barrena se obtiene mediante el
método normal, el que se define asi:

a) aplicar timén cruzado (es decir, en sentido opuesto al
tirabuzén inducido) ; :

b) pausa;

c) llevar la palanca lentamente hacia adelante hasta que la
rotacién cesa y el planeador acusa sustentacidn:

d) llevar el timén de direccidén a posicidn ‘centrada y dejar
que el planeador salga en picada.

La altitud perdida por vuelta completa es de aproximadamente de
70 mts (230 piés). Una vez iniciada la accidn para recuperacidn,
el planeador adquiere velocidad muy rédpidamente, por ello, es

de precaverse y efectuar la picada de salida suavemente y lo
mé&s pronto posible.

En lluvia, nieve o condiciones de congelamiento se reducen
las cualidades aerodindmicas del planeador Y se debe extremar
la precaucidén al atéerrizar.

En estos casos incrementar la velocidad relativa para aterrizaje

_en por lo menos 10 Km/h - 6 mph - 5 nudos.

4
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- Vuelo entre nubes- =

Este planeador es lo suficientemente robusto como para volar entre
nubes, debiendo observarse las siguientes instrucciones:

a) Evitar velocidades relativas extremas en todo caso. Tomar
como norma extender los frenos aerodinédmicos ya en veloci-
dades de cerca de 150 Km/h - 93 mph - 81 nudos.

' b) El vuelo entre nubes estd permitido Gnicamente cuando se tiene
instalado y funcionando los siguientes instrumentos:
Velocimetro, altimetro, indicador de giros y virajes, varid-
metro y brijula o comds de navegacidn.

Se recomienda ademéds tener instalados un Horizonte artifseial;
un acelerdmetro y un reloj.

c)'Cuidar de no trasgredir las reglamentacines para vuelo entre
- nubes.

- Maniobras Acrobdticas

Esta aeronave estd certificada para las siguientes manicbras acro-
baticas: Rizo normal, virajes en pérdida de sustentacién, virajes
escarpados y baxrena o tirabuzdn. :

Debido a las elevadas cargas que soportan las alas, se debe observar
las siguientes velocmdades relativas para la iniciacidén de las
maniobras:

T

Rizo normal 180 EKm/h - 112 mph — 97 nudos
Viraje en pérdida : 180 Km/h - 112 mph - 97 nudos
Viraje escarpado $0:1205 K/h — = 5 mph - 65 nudos

®

B planeador entra en tirabuzén desde un viraje pronunciado, apli-
cando timdén a pleno. La palanca de comando debe ser tirada atréas
durante el tirabuzodn.
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La recuperacidn se inicia llevando suavemente la palanca hacia
adelante y aplicando timén cruzado.

Al salir en picada suave y prontamente la velocidad relativa
no debe ser mads elevada gue 150 km/h - 93 mph - 81 nudos.

La pérdida de altura es de cerca de 70 mt. (230 piés) en una
vuelta completa.

Las maniobras acrobaticas permitidas no deben ser realizadas
en alturas menores de 400 mt (1320 piés) sobre el nivel del
suelo, para tener suficiente reserva de altura si fallara una

maniobra. Los tirabuzones deben ser recuperados por lo menos
en esa altitud.

Estan expresamente prohibidas las maniobras acrobdticas no

especificas precedentemente y maniobras que impliquen acelera-
ciones negativas.

Vuelo con Lastre de Agua

Los tanques de agua son compartimentos integrales en la nariz
de perfil de.ala con una longitud de y = 3 mt, desde la raiz
del ala; tienen una capacidad de 40 litros cada uno.

Al efectuar el montaje de las alas se efectlla automdticamente

y autosellante la conexidn de lostanques de agua a las mangueras
plasticas en el fuselaje. Las mangueras en el fuselaje atraviesan
el cadenado de la rueda entrando en cémaras separadas de una car-
casa de fibra de vidrio cementada al piso del fuselaje inmedia-
tamente detréds del alojamiento de la rueda. Esta carcasa tiene
instalada la valvula de alije.
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Llenado: Una vez ensamblado y centrado el planeador, se llenan los
tanques del ala a través de un agujero en la cara dorsal del ala, A
frente al extremos exterior de los E=E8s. ¥rene s Aerod,‘wz'.m‘ws

El agujero de llenado estd cerrado por un tapdn enchufado y que =
tiene una perforacién de 5 mm de didmetro, para retirarlo mediante

el perno provisto para dicho fin. Este agujero sirve al mismo tiem-

po de ventilete y en consecuencia, debe permanecer abierto (ver nota
7) . i .
Durante el llenado el ala debe ser mantenida en posicidén nivelada
llenando los tangues con idéntica cantidad de agua a cada lado.

Drenaje : El alije o drenaje del agua de ambos tanques se realiza a
través de una abertura en el casco inferior, situado inmediatamente
detrds del alojamiento de la rueda. La vélvula de alije es accionada
pPOor un cable Bowden, cuya perilla estd instalada en el costado derecho
(estribor) de la cakina de comando. :Presionar la perilla hacia ade-
lante para abrir la valvula de alije. Moviendo hacia abajo la palanca
a la que va fijada la perilla, la traba en esa posicién.

NOTA 1 -  Estén prohibidos el viuelo con agua de Iastre entre
' nubes y las maniobras acrobaticas.

NOTA 2 = Drenar el agua de lastre cuando se vuela en temperaturas
ambjientes menores que 0°C (32°F) para evitar el congela-
miento del mismo. Para utilizar el agua de lastre, el
planeador debe estar provisto de un térmometro de aire
ambiente exterior.

NOTA 3 - No abrir los tanques de agua en altitudes superiores a
500 mt (1600 piés). A esa altitud el planeador comienza
a enfriarse considerablemente, existiendo el riesgo de
congelamiento de la valvula de alije y en el fuselaje.

NOTA 4 - Drenar siempre los tanques de agua antes de aterrizar Yy

también al tener que efectuar aterrizajes fuera de
aerodromos’.
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Equipo Minimo

El equipamiento minimo, consiste en:

- Velocimetro, con escala haste 250 Xm/h - 160 mph
- Altimetro

- Cinturdn de seguridad de 4 correas (cinturén de asiento v

hombreras)
- Almohadon de respaldo o paracaidas

- Placas indicadoras de limitaciones operativas

- Manual de vuelo aprobado

Reglaije

Movimiento de las superficies de comando

Angulo de incidencia del ala: : .52

Linea de Referencia : eje central del fuselaije
Angulo de incidencia del empenaje horizontal: <1.5°
Linea de Referencia : cuerda alas en costilla raiz

Para movimiento de las superficies de comando, ver pag. 16.
"_‘_, ) g e A ; e > =

Se deben respetar las tolerancias indicadas, cuando se hace -

necesario efectuar trabajos de reparacion.

El recorrido de los comandos esté limitado por topes,a saber:

Timén de direccidn : topes fijos en la cara posterior de la
estructura de tubos de acero del fuselaije.

Timdn elevén y alerones: Topes regulables (tornillos para regulaci
en el soporte de la palanca de comardo.

Frenos Aerodinamicos: Tope frontal en 1la manija de acciona-

miento en cabina, tope trasero en estruc-

turas de tubos de acero del fuselaje.
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Peso Vacio y Posicidn del €.G. en vacio

Después de haber efectuado trabajos de reparacién, de instalar
elementos de equipamiento adicionales y despues de un repintado
del planeador, debe ser verificado la posicidn del centro de
gravedad en vacio.

S1 no se hallara dentro de los limites autorizados, se debe ins-
talar pesos compensadores. Cuando se conserva la posicidn del
centro de gravedad en vacio, se puede estar seguro de mantener el
centro de gravedad en vuelo dentro de sus limites autorizados.

Los siguientes Peso vacio y Posicidn del C.G. en vacio deben ser
observados.

Linea de referencia < Borde de ataque del ala en costilla
raiz del ala.

Nivelacidn : Pendiente del borde superior del fuselaje,
' e 100 - aes 1. .
PESG VACIO POSECION BEL C.G. PESO VACIO POSICION DEL CG
Kgs : mm 1bs ) Pulgadas
200 630 — 694 441 : 245,805 =N - 3
PUSHE | e Gop 459 % 24.44 ~ 27.00
210 : 612 - 680 463 245098 =" 9617
215 6O3MEE— s 67 3 474 : 23.74 ~  26.49
220 S9OSR 667 485 23042 =06 05
225 : H2E = 6B 496 22051 = o8 02
230 230 655 507 ARG s
285 v 529G 5 518 ‘20.82 - - 25.59
240 509 = 645 529 20,03 = = 1 D5 39
B 245 489. - 640 540 G SR RS Ly e
Variacién del centro de Gravedad (en vuelo) Q

250 mea 400 mm, 9.8". .a lsogn:
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Verificaedon del ¢.c. eh Vadio

Con el fin de facilitar la verificacién de la posicidn del
centro de gravedad del planeador, mediante 1a sola pesada

en el patin de cola, con la aeronave en posicidén de vuelo,
la siguiente tabla indica las reacciones maximas en el
patin de cola mediante pesada, para diversos pesos en vacio
incluyendo el equipamiento. :

Cuando estos pesos vacios, determinan las reacciones en el
patin indicadas y calculadas para la posicién mdxima trasera,
NO superan las indicadas en la table, se puede estar seguro
de que el centro de gravedad se halla dentro de los limites.
Las posiciones del C.G. de la siguiente tabla se basan en

una carga minima de 70 Kg (154 )

PESO POSICION TRASERA PESO MAXIMO
VACIO DEL C.G. EN PATIN
Kg mm DE COLA - Kg.
210 680 e 0 8
212 677 29.6
214 675 280y
216 672 29.9
218 670 201
220 667 30.2
222 665 30.3
---- 224 662 30.4
226 660 30.6
228 658 30.8
230 655 30.9

=
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- STANDARD CIRRUS - - MANUAL DE VUELO

Carga en Cabina

Carga Gtil permitida (incluyendo piloto Y paracaidas)
Maxima: 118 -Rg (242 1h)

El peso méximo de 330 Kg (728 1b) no debe ser
excedido y limita este maximo.

Minima: 70 Kgs o, 154 1bs

En caso de que la carga atil resulte menos del
minimo requerido se debe llevar lastre compensa-

torio (almohadilla de plomo), fijada firmemente
al asiento.

.Brazos (piloto y paracaidas)

440 mm-- 17.3 pulgadas
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Informacién de Peso v Balanceo

Linea de Referencia o Datum : Borde de ataque del ala

en costilla raiz del ala
Nivelacidn : Pendiente del borde superior del fuselaje,
detras de curva dorsal - 100: 5,1.

Determinacién del Centro de Gravedad en wvacio

siempre

sin lastre de agua -
.
Peso de la rueda del tren_de aterrizaje W1l = ——
Peso de la rueda o patin de cola W2 = T
Peso Vacio A
Distancia &= )zzmm i '“::‘ /
Distancia b s 3?60}5"!"1- ﬁb - b
5 \

Centro de Gravedad en Vacio

-

Formula:

.. aft of dakum

UNGQ En""g LI Eh’?;‘t“ﬂs
‘ ,tw/(o&l' :
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MANUEL DE VBEILO °

INFORMACION DE PESO Y BALANCEO

PUNTO DE REFERENCIA: BORDE DE ATAQUE EN LA RAIZ DEL ALA

MEDIO DE NIVELACION: REGLA EN PENDIENTE EN LA PARTE SUPERIOR TRASERA

DEL FUSELAJE - 100: 5,1

XG
KG
Xa
KG

ALA DERECHA........¥Kz 5757 Peso VACIO 206
ALA IZQUIERDA.,.... Kg 59,6 MAXIMO PESO CARINA 111
FUSELAJE Y TIHON PESO MAXINO TOTAL 390
DE DIRECCION.e.ee.. Kg 98,2 PESO MAXIMO PBRTANTE 220
PANEL INST NTOS.
. TS e NOTA: UN PANEL DE INSTRUMENTOS DEL FA
ELEVADOR vecveseass KG 64,6
. : . BRICANTE (PESO 4,2Kg) FUE INSTALADO PA=
RA LA DETERMINACION DEL L& POSICION DEL
C.G. PLANEADOR VACIO,
-DISTANCIA a) = 122 mwm
DISTANCIA B) = 3960 mm -
W > = 30,6 - =
W - = 226,3 —
POSICION DEL CENTRO DE GRAVEDAD VACIO
W ghhs
e oy _ _ 30.6 % 3960
|

226.3

122 = 657 mm =CG

RANGO DEL G, G, PESO VACIO: DESDE 568 mm HASTA 660 mm CON 226 KG.
LA POSICON DEL C., G, DEL PESO VACIO DETERMINADO ESTA DENTRO DE LIMITES
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FORMULARID #° 080

PLANILLA DE MASA ¥ BALANCED

1 AERONAVE MATRICULA: i lrecua 8.3 og
oda b REALIZADO EX:
1ARCA: ‘Sagﬁ‘w& u%_i“.‘f'“i’{ SERIE W G600 | Ak
MODELD: ST Cf roo) CATEGORIA: UTT el 74 Bt '
éﬂCf{“i‘ N U ez 2. iR &9
2 REFERENCIAS DE LA MASA VACIA Méi‘iz?&%ﬁﬁ
FECHA: 342,92 | WASA VACIA 224 kg | poSKCION cq G2 5 Y
3 MASA VACIA ACTUAL = : - 4
: LECTURA TARA HETO DISTANCIA AL
PURTOS 0E APOYO CORREGIDA | (ko) ) I DATUM  fem)
{had
RUEDA PRINCIPAL DERECHA’ ] ' : ' .
PUNTO DE APOY DERECHO: | A Cié e A9 A22
| rueoa princieaL 120
| PUKTO DE.apova 1Z80iERD0 - ik
. RUEDA DE NARIZ / COLA .
& APOYO CORRESPONDIENTE: | B Ci A = 4022
TOTAL ; ' 225

 # DETERMINACION DEL v. g SEGUN MASA VACIA ACTUAL: 632 ”ej e
: i <,

i ;

C.€: Jq¢ Ke. 122 w+29 Kg; lo82 =30
e 225 Kq | -
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