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1. Enla Republica Argentina, comao en muchos paises del mundo, existen
zonas de muy alta densidad de trdnsito acéreo, y donde situaciones de riesgo
pueden generarse si los reglamentos y procedimientos no son debidamente
respetados. '

2. Apelamos al criterio responsable que deben poseer los pilotos para
apreciar la importancia de operar en un sistema lo mds seguro posible y a
contribuir con sus conocimientos, experencia y disciplina a la seguridad de
las actividades aéreas.
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3. Por ello debe realizarse una cuidadosa preparacién de los vuelos
haciendo uso de toda la informacién posible y de los servicios de transito
aéreo disponibles.
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PROPOSITO

1. VFR - Planeadores es una publicacion que estd destinada a difundir
informaci6n bésica sobre el control de trénsito aéreo y desarrollar el programa
VFR Controlado para pilotos de planeador.

ALCANCE
2. Alcanza a todas las instituciones de Vuelo Sin Motor, y su aplicacion tiene

caracter de recomendacion para la instruccion. Los conceptos aqui expresados
pasardn aser una exigencia en las evaluaciones, exfimenes e inspecciones.

ADVERTENCIA

3. Este folleto de instruccién estd destinado a lograr la familiarizacién de los
pilotos con las reglas y procedimientos més importantes que se aplican en los
vuelos VERy VFR Controlado con planecadores, y de ninguna manera reemplaza
el estudio, consulta y aplicacion de las Publicaciones de Informacién

Aerondutica(AIP) vigentes. -

4. A los fines de la instruccién ésta bibliograffa se complementa. con la
publicacion "AFOYO PARA LA OPERACION DE PLANEADORES CON
EQUIPOS DE RADIOCOMUNICACIONES ENAERODROMOS NO CON-
TROLADOS" que puso en vigencia la Direccién de Fomento y Habilitacidn.
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INFORMACION GENERAL,

NECESIDAD DE UN REGGLAMENTO DE CIRCULACION AEREA

1. Lasreglas generales del aire son para los pilotos lo que las 1eglas det Codigo de Trénsito son para los
automovilistas. -

2. Eun general ticnden particularmente a proteger a las personas y a los bicnes contra los peligros derivados
de las actividades de los usuarios del espacio, scan estos pilotos de Ifncas aéreas, militares o pilotos de

planeador.
3. Sin embargo estds reglas no son suficicntes para brindar total seguridad y el rdpidn desenvolvimiento del

trénsito aéreo, pues el congestionamiento de algunas asrovias o la llegada a algunos acropuertos hacen
necesaria la intervencion de estrictas organizaciones especializadas y minuciosas reglamentaciones.

4. Sepamos que ¢l piloto al mando de una aeronave usar el espacio aéreo y scré €l Gnico responsable dela
conduccién del vuelo.(Regl de Vuclos Ne 9-10-11 y 12).

5. Por tal motivo debe conacer perfectamente las reglamentaciénes aéreas vigentes donde se establecen los
deberes y derechos freate a otros usuarios y ante los otganismos encargados del control y la scguridad de la
navegacidu aérea.

6. Un plancador no puede volar por todos ladosy en todo tiempo; debe respetar cicrtas reglas de vaelo que
se encuentran descriptas en ¢l AIP y en ¢l Reglamento de Vuclos. '

PUBLICACIONES DE INFORMACION AERONAUTICA

7. AIP (Aeronautical Information Pubiication) significa Publicacion de Informacion Aeronfutica, yes la

. publicacién oficial que contiene practicamente toda la informaciéa bésica de caracter pernancute para la

circulacién aérea en nuestro pafs y en los espacios aéreos extraterritoriales asigaados por convenios

internacionales,
8. Bl AIP est4 dividido cn ocho partes a saber:

GEN - (Generalidades) Conticne noticias sobre ¢l servicio de Informacién Acronbutica
Unidades de medida y abreviaturas,

AGA - (Acrédromos) Contiene las caracteristicas y servicios de los acrodromos/aeropucrtos de uso
internacional y sus alternativas.

-

COM - (Comunicacioncs) Contienc la nomenclatura ds los scrvicios prestados por Ja Red de
churid!ld y Proteccién al Vuelo, ademés de normas y disposiciones particulares.
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MET - (Metcorologfa) Conticne todos los servicios que son propurcionados para la navegacion érea ca el
pafs y érea de-responsabilidad. ‘

RAC - (Reglamento del aire y Servicios de Trénsito Aéreo) Normas y procedimicatos relativos a la
circulacién aérea. '

FAL - (Facilitacion) Normas y requisitos para la entrada,trénsito y permanencia de acronaves quc
recalizan vuelos internacionales,

SAR - (Basqueda y Salvamcato) Datos relativos al servicio para la basqueda, asistencia y sulvamento d ¢
aeronaves.

MAP «(Carlas Acronduticas) Descripcion de las cartas acrongduticus, cartas de navegacion en ruta, cartas

de
dreas terminales, de aproximacidn por instrumentos , ctc.

9. NQTAM (Notice Lo nirmen) Significa aviso a los acronavegantes y difunde importantes noticias para ¢l

vuelo,
10. Ei NOTAM se divide en dos clases, dcpcudic;xdo de la velocidad de trasmision y difusién.:
NOTAM CLASE 1 - Son noticias urgentes y se trasmitca por la red de
NOTAM CLASE 2 - Son uoti;ias importantes dc menor urgencia y su difusion es postal. -
REGLAS GENERALES DE VUELO

11. Comprenden todas aquellas normas de caracter gencral que el piloto debe conocer y aplicar
independientemente del tipo de vuelo a realizar. '

12. Las principales son 10s siguicntes y son desarrolladas con la explicacion correspondiente:
PROTRCCION DE P{RSONAS Y BIENES

13, Ninguna aeronave deberd ser conducida negligente o temerariamente Je modao que ponga co peligro la
vida o bizaes propios o ajenos. Ej.:
- Vuelos a beja altura sobre edificios o concentraciones de personas.
- Vuelos VER realizados a menor distancia de las nubes o con visibilidad inferior de
1a gstablscida.
Vuelos realizados en espacios aéreos controlados sin contar con ¢l permiso de trdnsito
correspondiente.,
- Aterrizur o despegar en condicionss meteorol6gicas inferiores de las establecidas.
; .
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SEPARACION CON LA SUFERFICIE TERRESTRE
ALTURAS MINIMAS PARA VUELOS VFR

14. Excepto para el despegue o el aterrizaje, la altura minima de vuelo ¢s de 150 m .Sobre zona habitada es
de 300 m cncima del obstédculo mas alto y deatro de un radio de 600 1. desdc la acronave. (Pucden existir
autorizaciones especiales de la autoridad competente) (Regl de Vuelos N® 22 y 90).

15. Para realizar estas operaciones se deberé planificar el vuclo de tal forma que al programar la altura, ésta
esté en relacion con la extension de las dreas que se van a sobrevolar, de manera que ante una cventual falla
de potencia o descendentes intensas o bruscas, etc, s¢ pueda realizar un aterrizaje de emergencia sin peligro
para las personas y bicnes ajenos. i

VUELOS ACROBATICOS , - :
16. Se pueden realizar vuelos acrobéticos solo bajo cicrtas condiciones (Regl de Vuelos N@ 26).

RESPONSABILIDADES ESPECIFICAS

17. El piloto al mando scré el responsable que 1a operaciGn de la acronave sc realice de acucrdo con lo
establecido en las normas vigentes (Regl de Vuclos N10).

ANTES DEL VUELO

18. Debe conocerse detalladamente todos los datos y refercncias disponibles que puedan ser de utilidad
pare ¢} vuclo proyectado. Ello incluye las previsiones metcorolégicas, ¢l estado de los acrodramos y las
consighas particulares de circulacién aérea en cuanto a zonas restringidas, espacios controlados, ete.

!
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MANIOBRAS RELACIONADAS CON LA OPERACION EN EL AERODROMO

- No tratar de despegar si cxisten cvidencias de arribo de otras acronaves,

- Las acronaves en circuito o en aproxmacién (inal tienen prioridad sobre las que maniobran ea el suclo. -

- No permanccer en la pista mientras haya una acronave en aproximacioa final.

- Durante ¢l vuelo integrarsc a los circuitos de trdnsito respetando la separacién mfnima de seguridad con

las otras acronaves.

- i:n la aproximacién final cs peligroso ubicarse dcbajo de otra acronave,

- Si se encuentra en uns aproximacion final con otro planeador, y estima que ¢l otro no lo ha visto, no
dudar e clegir una seada de aterrizaje paralcla sunque en principio Ud tenga prioridad.

- Sicmpre los aviones cederén el paso a los plancadores.

REQUISITOS PARA TRIPULANTES

19. Ninguna persona conducird una acronave si cstd bajo Jos efectos de bebidas alcohélicas, narcéticos o
estupefacieates; incluyendo también medicamentos contruindicados para el vuclo. Ademds sc debe abstencr

de pilotcar cuando sicnta una deficizncia fisicd, cualquiera sca su naturaleza, que pueda afectar la capacidad

de pilotaje. (Regl de Vuclos N® 13),

LANZAMIENTO DE OBRJETOS O ROCIADO

20. No se puede efectuar el lanzamlcnto de ningitn objeto fuera de la acronave que pueda constituir d.mo a
bicues ajenos. (Regl de Vuelos N2 23);

REM OLQUE DE AERONAVES

21. Los mismos deberdn ser cfccmados con la correspondiente hablhtacxén del piloto y de la acronave (Regl

de Vuelos N@ 25),
ltESTRlCClONES EN EL ESPACIO AEREO

22, Ninguna acronave volard sobre &ruas en lus que existea restriciones. Ej.: Déstilerias, dep6sitos
inflamables, instalacioncs militares permanentes o transitorias, usinas con material radiactivo, ctc (Regl de

Vuelos N2 28 y siguientes).

PREVENCION DE COLISIONES AEREAS
SEPARACION ENTRE AERONAVES

23, Ninguna acronave pucde voler tan cerca de otra que constituya peligro de colisiéa (Regl de Vuclos N?
29). Wl
24. Como nadie conncs las intenciones dc los otros pilotos, sitmpre se debe mantencr una dxst:mcxa

prudencial con las atras acronaves.
25. Ademnis se drbc jercer una vigilancia continua del 4rea, tanto en vielo como durante las maniobras cn

tierra,

4-’§l
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26. No se debe volar en formacién si no se ticne la instruccién correspondiente, y si previamente no sc
coordinaron las maniobras con los otros pilotus (Regl de Vuclos No 29.2)

DERECHO DE PASO

27. La acronave que tenga derecho de paso mantendrd su rumbo y velocidad, pero cl piloto no esta eximido
de la obligaci6n de evitar una colisitn.(Regl de Vuclos Ne 30).

28. Tener derecho es tener prioridad para continuar con la ruta precstablecida. Pero este derecho no lo
cxime de la obligacién de modificar la traycetoriu si el peligro de colision es inwincate, ya sen ocasionado por
negligencia del piloto de la otra acronave o por cualquict otra razén,

NOTA: Sicstima quc Una acronave s¢ aceren dcmaslado a la suya, dé}ulo paﬁar anles que esperar que ¢l
otro piloto otorgue la prioridad, asi Ud tenga derecho. Es conveniente discutir esta cuestion de las
prioridades dﬂpués dcl alcmzajc

29. i en virtud de la aplicaci6u de las reglus de Jas prioridudcs, debe ceder ¢l paso a otra acronave, trate de
no pasar por cucima ni por debajo de ella; a menos que pucda' hacerlo n una distancia tal que climine riesgos,
30. Los plancadores tienen prioridad sobre los aviones; y de manera general, las acronaves mas muniobrebles
deben ceder el paso a las menos maniobrables. -

31. Las peronaves prbxxmas a aterrizar o cu la aproximacién final, tienen prioridad sobres las aeronaves en
vuclo o maniobras en el suclo.”

32. En el caso que varios planeadores sc presenten para el aterrizaje al mismo tiempo, ¢l que sc encuentra
mas bajo tendr4 prioridad; pero csto no debe aprovecharse para ubicarse delante de otra acronave en
aproximaciéa final, ni para sobrepasarla.

33. Todo piloto advertido que una acronave csté en coergencia dcbu{x ccdcrlc el paso.

CRUCE DE FRENTE

Si se debe cruzar otra acronave que viene de [rente o

casi de frente, més o menos “a igual altura, virar ala : A T Tt e
derecha de mancra de tener una scparacion ' 1
suficiente en ¢l momento de cruce. El otro piloto
har4 otro tanto cn virtud de la misma'regla.

RUTAS CONVERGENIES

Cuando dos acronaves encontrdndosec mas o mcnos-a las -
misma altura, siguen rutas convergentes, ¢l piloto que ve T T s
a la otra acronave a su derecha debe cederle el paso,
es la regla de prioridad de la derecha,
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ADELANTAMIENTO

“

La acronave sobrepasada tiene prioridad. Si se acerca
por detrds otra aeronave siguiendo una trayectoria con
un dngulo de menos de 70 grados con el plano de simetrfa
de esta acropave, debe desviarse a la derecha hasta que
estd totalmente distanciado de ella.

SENALES
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35. Los pilotos al observar o recibir cualesquicra de las sefiales obrarén conforme a la interpretacion dada de

la

sciial de referencia (Regl de Vuelos-Adjunto A-Pag 125 a 134),

SERALES PARA EL TRANSITO DEL AERODROMO .
36. SENALES CON LUCES COKRIENTES Y CON LUCES PMROTECNICAS

Luz dirigida hacla la aerona
ve de que se trata

Desde el control de aerdédromo

A les aeronoves en vuelo

Alns aeronaves en tlerru

Verde {ijn
Roja fijn

Scrie de dzstellos
verdes

Sarie de destellos
rojos

Scrie de destellos
blancos

Luz pirotécnica roja

Autorizado para aterrizar

Cedn el puso a lns otray ucro-
usves y siga el clrcuito

Regrese para aterrizor (%)

Acrédromo pellgroso, no
aterrice

Aterrice en este uerddromo
y dirijase o la plataforma (*)

A pesar de ias lnstrucclones
previas, no aterrice por

leru

Autorizado pnl"u
despegar

Alto

Autorlzado pura roduje

' Aptriese del drea de
aterrlzaje en uso

Regrese al punto de par-
tidu en ¢l nerédromo

( *) A sudcbido iicmpo se le dard permiso para aterrizar y para el rodaje
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SENALES VISUALES EN TIERRA

38.Generalmente al frente de la Lorre de control hay un zona depejada bien visible desde el aire que se
denomina "sector 0 cuadro de seiales”. En ¢l mismo son cxpucstus boriconlalmente una o was sciiales de

significado especffico; por ejemplo las siguientes:
PROUHIBIDO ATERRIZAR

Un panel cuadrado, rojo con diagunales amarillas, indica que estdn
prohibidos los aterrizajes, y que ¢s posible que dure dicha prohi-
bicién

NECESIDAD DFE PRECAUCIONES ESPECIALES DURANTE
LA APROXIMACION Y EL ATERRIZAJE

Un pancl cuadrado, rojo con una diagonal amarilla, indica
que debido al mal estado del drea de maniobras o por cual-
quicr otra razén, deben lomarse precauciones cspeciales
durante In aproximacion para aterrizar, o durante ¢l aterri-
zaje.

PISTAS
O CALLES DE RODAJE CERRADAS AL TRANSITO

Cruces de un s0lo color que contraste, amarillo o blanco,
colocadas horizontalmente en las  pistas y calles de rodaje
o partes de las mismas, indican que el &rca no es utilizable
para ol movimiento de acronaves. .

FLANEADORES EN VUELO

Una doble cruz blauen en cl Area de seiiules Indlca que el avré-
dromo es utilizado por plancadores, y que se estdn realizando
vuelos de esta naturaleza.

I

NOTA: Secfialamiento indispensable donde operan plancadores
]
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SENTIDO DE TRANSITO
EJ: TRANSITQ POR LA DERECHA

Una flecha bacia la derecha y de color llamativo en un 4rea
dc sciales, u horizontalmente en ¢l extremo de una pista o en
¢l de la franja en uso, indica quc los virajes deben efectuarse
hacia la derecha antes del aterrizaje y después del despegue.

INSTRUCCIONES PARA EL ATERRIZAJE Y EL BESPEGUE

Una "T" de aterrizaje de color blunco o naranja, indica la direccién que ha de
seguir la aeronave para aterrizar y despegar, lo que hard en una dircecion pa-
ralcla al brazo largo de la "T™ y hacia su travesaiio.

r—

Nota: Cuando se utiliza de noche, la"T" de aterrizaje deberd estar ilurninada
o bordeada de luces de color blanco,

T

MANGA DE VIENTO

De color rojo y blanco, indica Ia direccion desde donde
viene el viento y s¢ lapuede utilizar para determinar la
dicecci6n de despegue y aterrizaje.

OFICINA DE NOTIFICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

La lctra "C", ¢n negro, colocada verticalmente sobre
un fondo amarillo, indica el lugar en que se encuentra
la oficina dz notificacién de los servicios de trénsito aéreo,

PISTAENUSO

Un grupo de dos cifras colocado verticalmente cn la torre de
control dol nerédrumo, o cerca de clla, indica a las acronaves
que estdn cn el drca do maniobras, la direccion de despegue
expresada cn decenas de grados, redondeado ¢l atmero al
catero proxime al fumbo magnético que se trate.

-

15

w.mn-nm.mnmrmmrmmr-nﬁmm-ﬁmnmmmmemﬂmrmfmmmmﬁmn :



COETL TETL @ BT BTG ML TV TG 0T @M L Wl L e el LY @A Y@

FRECUENCIA VHF EN USQO

Un grupo de cinco cifras colocado horizontalmente en ¢l
drea de scitales o sobre el techo de un hangar indica la

frecuencia VHF cn la que se opera. Ej: 123.20 - 123.00
-118.20 - 118.25

118.25
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TEORIA DEL VUELO VFR CONTROLADO TEMA 1

SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ

1. Sc denominan Scivicios de Trdnsito Aérco a aqucllos que son nccesarios para la atencién y proteccitn de
la acronavegacién; y cuya responsabilidad abarca 4reas como las de:
- Prevenir colisiones en vuelo y en tierra,
- Regular y agilizar ¢l trdnsito aéreo.
- Brindar informacién 6lil y consejos para ¢! desarrollo eficaz y seguro de los vuelos,
- Notificar a los organismos pertinentes respecto de lad acronaves que eventualmente necesiten ayuda,
asistencia y salvamento,
2. Dicha asistencia a la navegacion se realiza a traves de los siguicntes servicios:

SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREQ

Es un servicio suruinistrado para la prevencion de colisiones y para acelerar y maatener ordeaadamente cl
movimiento de trénsito aéreo.

SERVICIO DE INFORMACION DFE VUELO:

Es uno de los servicios bsicos reccunendados por la OACI a los cstados signatarios. En general aconscjay.
facilita informacién util pura la realizacion segura y eficaz de los vuelos. Los informes se [ucilitun antes y
durante los vuelos, con datos referentes al trdnsito aéreo, meteorologfa, infraestructura, ete. Se facilita a todos .
los vuclos, haya presentado blan ono;yvucle cn éspacio aéreo controlado o no.

SERYICIO DE ALERTA;

Es otro de fos servicios bisicos de cada estado. Brinda ayudag, asisiencia y nalvamento a las acronaves que lo
necesitan; y notifica y colabora con los organismos competentes segGn convenga. S¢ facilita obligatoriamente a
todos los vuclos con Plan de Vuclo VFR ¢ IFR; dentro o fuzra de espacio aéreo controlado; ademas a toda otra
acronave que se tcnga conocimiento que lo necesita.

SERVICIO ASESOR DE TRANSITO AEREO:

Sc establece este servicio en Areas o rutas, y trata que, dentro de lo posible, se mantenga la debida separacién
cntre las acronaves que operan IFR fuera de Arcas de Control,

3. DEFINICIONES GENERALES

Vuelo VFR: Vuelo clectuado de acuerdo con las reglas de vuelo visual.
Vuclo VFR Controlado: Vuelo controlado realizado de acucrdo con las reglas del vuclo visual.
Vuelo VFR Especial: Vuelo VFR Controlado que ¢l control de trénsito aéreo auloriza parc que sc realice
[ dentro de una zona de coatrol en condiciones meteroldgicas inferiores de las condiciones
metcoroldgicas de vuclo visual.



Vuelo IFR: Vuelo cfectuado de acuerdo con las reglas del vuelo por instrumentos.

YMC: Sigla utilizada para designar las condiciones meteorolégicas de vuclo visual,
IMC: Sigla utilizada para designar las condiciones meteorolégicas de vuclo por instrumentos.

FIR: Regién de Informacion de Vuclo.

CTA: Area de Control. Espacio aéreo controlado que se exticede hacia arriba desde una altura especificada

sobre la superficie terrestre.

TMA: Area de Cootrol Términal. Parte de un 4rca de control situada generalmente en la confluencia de rutas
ATS en las inmediaciones de uno o mas aerddromos principales.

AWY: Acrovia. Area de Coatrol o parte de ella dispuesta en forma de corredor y cqﬂipada con radioayudas
para la navegacidu.

AFIS: Servicio de Informacién de Vuelo de Aesédromo.(Acradio)

CTR: Zona Je Contrel. Espacio aéreo controlado que s extiende bacia arriba desde la saperficie terrestre
hasta un Umite superior especificado. :

ATZ: Zona dc Trausito de Acrédromo Espacio Aérco de dimensiones dc.ﬁmdas cstublccndna glrededor de un

acrédromo para la protcecion del u-’xmno de acrédromo,

Pt Pt M, Pl Pnlle ol Pl . . o oo oo -
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TEORIA DEL VUELO VFR CONTROLADO TEMA 2
DIVISION DEL ESPACIO AEREO

1. Alos cfectos de facilitar la mejor prestacion de los servicivs se ba plapificado la divisién del espacio aéreo
en Regiones de Informacién de Vuelo (FIR) que comprende al espacio aéreo fufetior (desde GND basta
FL245) y al espacio aéreo superior (desde ¢l FL 245 hacia arriba).

REGION DE INFORMACION DE VUELO

2. Esla parte dcl espacio séreo donde se brindan, por lo menos, Servicio de Inforinacién de Vuclo y Servicio
de Alerta,

3. Ellimite superior es FL-245 y los limites latcrales de cada region estan publicados cn cf AIP.

4. Nucstro pafs i-ueata con cinco FIR (EZE-S1S-CBA-DQOZ- CRV),

REGION SUPERIOR DE INFORMACION DE YUELQO

5. Esla que se exticnde sobre Lodo el territoriv nacionel, aguas jurisdiccionales y en lus drcas acordadas
internacionalmente, por encima del FL~245.
6. Generalmente estdn reservada para acronaves que operan a gran altura y con wltas velocidades.

ESPACIO AEREQ CONTROLADO

7. Es la parte del espacio aéreo doade se facilita servicio de control de trdusito aéreo para todos los vuclos
IFR y VFR Controlados. :

8. Tws espacios aéreos controlados se dividen en dos tipus: Areas de Control (CTA) y Zonas de Coutrol
(CTR), con una importante caracteristica distintiva, las CTA sc extienden verticalmente desde una
deterninagy altura sobre cl terreno hacia arciba, micntras que los CTR se exticnden desde Ia superlicie de
Jo._ ticera hacia arriba hasta una altura determioada.

9. Recordar que los servicios de transito aéreo para los vuelos IFR/VFR-CTL cstén constitufdos por dos

partes de dichos servicios: Servicios de Control de Area y Servicio de Control de Aproximacién, ya que cl
Servicio de Control de Aerédromo pg _proveg scparacién IFR a las acronaves bajo su jurisdiccita.

AREAS DE CONTROL (CTA)

10. Estén delimitadas de tal modo que pueden incluir las trayectorias de los vuelos IFR o parte de 10s mismos.

11. Su lmite inferior no llega hasta el terreno y pucde tener o no lmite superior.

12, Tipos especiales de areas de control son las AWY, cuya caracterfstica principal es su forma alargada; y las
TMA que toman forma circular para admitir la convergencia de los vuclos de distintas zonas.



ZONAS DE CONTROL (C'TR)

13, Se cxtienden desde la superficie hasta un limite superior especificado y debe poder coatencr la trayécmria
(e los vuclos IFR que llegan v salen,

14. Pueden incluir uno 6 rués acrédronios,alguno de los cuales normulmente operan en condicioues
meteorolégicas instrumentales. Aquf se brinda Scrvicio de Control de Aproximacién.

AEROVIAS EM EL ESPACIO AEREO INFERIOR

15. La Acrovla (AWY) es un drea de control o parte de clla dispuesta cn forma de corredor y‘cquipada con
radioayudas para la navegacidua (Regl de Vuelos Nro 7). ‘

16. Ll eje de cada verovia estd constituido por una Ifnea imaginaria qque une dos puntos significativos dc la
mism:, y que san, por lo general, instalaciones de radionavegacion.

17. Ealas acrovias del espacio inferior, desde FL-80 hasta F1.-195, es "ESPACIO AEREO CONTROLADRO
IFR/VFR", debiendo utilizarse los niveles de vuelo (FL) de las columnus 1y 3 del Adjunto C del Reglamento
de Vuelos.

NQTA: En acrovias del espaciv aéreo inferior (FIR),por dcbu;u del FL-80 y hasta la base de las mismas, cs
espucio aéreo controlado, en ¢l eual se permite tanto los vuelos IFR contiolados como los VFR,pero
\ las vaclos VFR no estén sujctos a control y deberdn utilizar los niveles Jde vuclo (FL) de las columuas 2
y 4 el Adjunto C del Reglumento de Vuelos.

18. En las serovfas de un solo seatido, se otilizardn todos los niveles de vaelo,
19. Las aerovias y rutas eatdn apoyadas en radisles VOR, y doode no llcga el alcance VOR, 0 no cxiste este
lipo de radioayudla, se utilizan rumbos NDB. "

ANCHO DE LA AEROVIA
20. Eluncho de las aerovias normalmente se encuentra determinado por el siguiente criterio: :
a) Deade cada radioayuda y hasta 83 NM, un ancho de 7,5 NM a cada lado dcl ¢je de la aerovia, excepto ¢l
tramo comprendido dentro de una TMA, que es de 5 NM a cada lado dzi eje.
b) A partir de las 83 NM sc ensancha por la traza que se obticne al aplicar el valor angular de 5 grados a
cada lado del eje de la AWY, teniendo la radioayuda como origen. ‘
21, La descripcién completa de cada Aerovia del Espacio Aéreo Inferior y Superior se pucde obtener en ¢l
RAC-3-2.

T
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AREAS DE CONTROL TERMINAL

22. Dentro de la TMA se condidera Espacio A¢ico Contralado IFR/VER solamente al comprendido hasta
F1.-195, excepto scctores VFR publicados.

24, La descripcién completa de cada TMA y las Zonas de Control (CTR) se encuenirag e ¢l RAC-3-1y las
Normas y Frocedimientos individuales de cada una «las ca el RAC-4,

LJEMPLO DE ESPFACIO AEREO CONTROLADO




\

WL LN VL R TR L W i B e ath A Ak AR A A

L

\

Ul el O W

TEORIA DEL VUELO VFR CONTROLADO TEMA 3

SEPARACION ENTRE LOS VUELOS VFR CONTROLADOS IFR/VFR

. Los permisos concedidos por las dependencias de control de trénsito aéreo proporcionan separacion:

1) entre los vuclos IFR Controlados. 2) Entre los vuclos IFR Controlados de los VFR Controlados en los
cspacios aéreos controlados designados como IFR/VFR (Regl. de Vuelos Ne 72),

Este control puede extenderse a otros vuclos VFR controlados en espacios aéreos quc se publiquen en la
documentaci6n AIP,

A los electos de mantener una circulaciéin aérea répida y ordenada en acré6dromos que posean
operaciones IFR, se podra proporcionar servicio de-control a los vuelos VFR; en cuyo caso sc denomina
VIR Controlados. Ejemplo: OSA-NEU-CBA, . ‘

4. Tener en cuenta que los procedimientos indicados o establecen la obligacion por parte del control de

rO'I‘ A: Las acrovias por debajo del FL8O y las Zonas de Trénsito de aer6dromos controlados qué;;;-boscan

clectuar la separacion de los vuclos VFR Controlados entre si, solamentc los separa de los 1FR.

procedimicutos de aproximacién por instrwmentos, no son espacios aéreos controlados IFR/VFR.,

VUELOS VFR ESPECIALES CONTROLADOS ENTRE Sl

5. Debido a que los vuelos VIR Especiales se rcalizan unicamente en espacios aéreos controlados, deben
cumplir todos los requisitos de los vuelos VFR Controlados (Regl de Vuelos Cap 6y 10) y ademés

ajustarse a lo siguicnte;

1) Contar con la autorizacién del control. .

2) Respetar alturas minimas (Regl de Vuelos Ne 90) excepto que halla coordinado otra cosa con la
autoridad competente,

3) Mantener contacto visual permanente con la supesficic terrestre.

4) lL.avisibilidad no debe ser inferior que 2,5 Km. A

5) Las condicioncs meteoroldgicas fucra de la Zona de Coantrol debe ser visual,

6) Disponer de los equipos de radio y navegacién establecidos (Regl de Vuelos N’ 106).

6. Como los vuclos se realizdn bajo condicivnes meteorolfgicas inferiores de las correspondientes al vuclo
visual, s¢ trata de un vutlo de excepcién y su otorgamiento depende del trénsito aéreo existente y del
criterio exclusivo de la dependencia a cargo del control aéreo. '

VUEL2S VFR CONTROLADOS EN ZONA DE CONTROL Y
VUELOS YFR OPLERANDO BAJO CONTROL DE AERODROMA)..

En las zonas ds trénsito de los aer6dromos controlados se suministra control a los vuelos VFR
Cantrolados ( Regl. de Vuelos Nv 115-116-117).

Los minimos meteorol6gicos comunes para cstos aerédromos son § Km de visibilidad y 1000 pies (300 m) de
bas!c de nubces. Algunos pueden tener minimos més restrictivos (Regl de Vuelos N° 118).



9. Por los tanto no se podrd operar ¢n nigGn aerddromo controlado, ni ingresar a su zona de trdnsilo,si las

condidiones de techo y visibilidad son inferiores de las establzriclas,
10. Cuando razones de scguridad lo exijan, Ia autoridad aeronfutica podra suspender las operaciones visuales,

cfectuando las notificaciones correspondicnics (Regl de Vuelos Ne 119),

ENLACE RADIOTELEFONICQO

11, Los vuelos que opcreu destrao de los espacins aéreos controlados deberdn contar con un equipo de radin
que les permita mantencr enlace en ambos sentidos con las dependencias de control de trénsito aéreo de la
jurisdiccién (Regl de Vuclos IN9 73),

12. Las seronaves que realicen vuclos controlados deberdn estar en escucha permanente y permitir que el
control pueda establecer con €sta comunicacién en ambos sentidos,

13. A los efectos de facilitar la comprension se recomienda la lectura del-Capftulo 11 - Comunicaciones -

Radiotelefonfn del apunte de Instruccién de Vuclo con Plancadores. "Apoyo para la operacion de

plancadores con cquipos de radiocomunicaciones en acrGdromos no controlades” publicado por la

Direccion de Fomento y Hubilitacién

14. Todas las acronaves durante los vuclos contralados se ajustaran a las siguicntes disposiciones:

1) Comunicaciones directas: -
Dcberdn establecer contacto y mantencr la frecuencia adecuada can cl control cnncspnndlcntc

2) Comunicaciones indirectas:
Cuando no se pueda establecer enlace directo con la cstacién correspundicnte se establecer enlace

con otra estacifn de alternativa que retransmitira los mensajes,

FRASENLOGIA

15. Los informes de posicion debordn transmitirse utilizando la fraseologfa reglamentaria a través de los
siguientes clementos de inforuincién: :
1) Ideutificacién de la acronave
2) Posicién ‘
3) Hora
4) Nivel de vuclo
5) Posicitn siguieate y hora a la que se sobrevolara
6) Punto significativo siguiente,
Ejemplo: Plancador LV-DFH - Junin a las uno scis uno cero.Mivel de Vuelo sicte cero - Pergamino a las uno
sicte uno cinco - Posicién siguiente Rosario. :
16. Estas "notificaciones de posicién cn ruta” tivnen procedimicntos adicionales rue cumplir en cuanto a la
oportuanidad y a la situacién de puntos de notificacién no llcslynados en las cartas, pero vecesarios segfin

la reglamentaci6n vigente (Regl de Vuelos N°133).
17. Asfmismo sc contemplan las excepciones, ya que lu autoridad acrondutica puede disponer o coordinar

otras forwas de realizarlas.

T

NOTA: El uso de equipos trausmisores radioclectricos implica la obhgacx(m de contar con el " Certificado
de radjotelcfomsm correspondicnte, extendido por la autoridad comnpetente.
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NOTIFICACIONES DE POSICION DE RUTA -

18. Cuando al pasar por la vertical de los puntos de notificaci6u designados, se trasmile por radio el informe
cerrespondiente, debe recordarse que ¢l formulario AIREP conticne la secueacia de datos nceesarios

para cumplir dicho requisilo, y que al dorso s¢ cucucntran las instrucciones para su lleaado (Regl de Vuclos
Ne 133).

19, Del AIREP es obligatorio el llcnado completo de 1a Seccitn 1. La Seccion 2 se llena a requerimicnto del
control de trdnsito aéreo correspondierte, y la Seccién 3 se completa obligatoriamente cusndo sc sobrevucla
una posicién sefialada ATS/MET en la documentucién AIP-RAC,

20. Sillegara a encontrarse cn laruta condiciones meteorolégicas udversas bnprevistas, tales como turbulencia
severa, formacion de hiclo, cte, que pudicra tener importancia para la seguridad de otras acronaves que
intenten volar en esa zona, se trasmitir, lo antes posible al control, un AIREP especial.

21. Estos fomularios debidamente cumplinientados deben ser entregados en la Oficina ARQ-AIS del
acrédromo de llegada. '

RESPFONDEDOR DE ABORDO

22. Esunemisor receptor gue genera una scfial de repuesta cuando se [o interroga. La interrogacion y la
respuesta se cfectGan en [recuencias diferentes.

23. Cuando lus aeronaves equipadas con repondedor SSR vuelen ea dreas con coberlura de radar y se
encucntren amenazadas por peligro inminente, necesitando ayuda inmediata, podrén accionar en el Modo A el
Ctdigo 7700 (Regl de Vuelos 46.2.1).

24. Allf actuard el control alertando a {as acronaves de los alrededores y dejundo el espacio 2éreo libre para el
desarrollo de la emergencia; activaudo también los scrvicios de asistencia y protecei6n al vuclo correspondicnte
de los acr6dromos préximos.

ADF

25. EL ADF (Automatic Direction Findzr), indicador automético de direcciow, reune en su denominacion la
funci6n que cumple y es utilizado paru la navegacién aérea. ' ‘

26 Tiéne capacidad para proporcionar en forma automética y visual, a través de un instrumento, un vector
(jh€ unc la neronave con la estacién emisora,

27. Elsistéma de navspacion ADF trabaja con estaciones cmisoras en ticrra llamadas NDB (Non Directional
Beaéoht) o emisoras no dircccionales.

38. Las iranemislones de tierra se hacen a través de estaciones que operan cn distintas frecuencias.(200 a 800
kilohertz) y con distintas potcncias de salida (25 watios a 10 kilowatios).

INOTA: M4s potencia, mfs alcance.
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EQUIPO ADF DE ABORDO

29. Fsta formado por un equipo receptor y un instrumento indicador,

30. Elreceptor contienc las perillas de encedido, volumen y selector de frecuencias.

31. Elisstrumento indicador posce una cartilla donde estdn g .iudos 360 posicioncs y una #guja que sc
orienta hacia la antena de la emisora sclectada,

OPERACION EN RUTA

32. Eluso de los radiofaros deberd ajustarse al alcance especificado para cada uno.

33. Cuando se intenta recibir un NDB a mayor distancia que la correspondicnte a dicha zona puede ocutrir
que sus sciales sean débiles y/o estén interferidas por otro NDB resultando marcaciones erréncas.

34. Dentrode dxchos concuptos cubc scfmlar los siguientes casos:

1) Los NDB localizadores de pista (L1-LQ) dcben ser usados desde la distazcia y altura del
procedimiento respectivo. Los valores de 30 y 50 Km estipulados para la mayorfa de estas ayudas marca
¢ Utmite miximo operativo recomendable., Su aplicacitn en exceso puede provocar los problemas '
mencionados en ef parrafo anterior, ‘

2) Los NDB que se emplean para navegacion cu una acrovia o ruta deberén ser ussdos en forma
progresiva y preferentcsente dentro del 50 al 60 % dc la distancia entre dos sucesivos (Ej, la acronave
en ruta desde ¢l NDB "A" hacis £ NDB "I couvienc que emplee las sciales del primero ("A") hasta el
50 - 60 % de la distancia catre ambus y luego pasar sl segundo ("B").

No es préclica recomendable guiarse por las sefiales del NDB mds distante salvo, obviamente, cn
distancias cortas y con expericacia de bucnas seiiales del NDB descado.

3) Ln todas las operacinnes ¢s indispensable hacer un reconocimicnto cfectivo de la identificacion dcl
~NDB descado antes de confiar en su marcacion.

4) En lus horas crepusculares y nocturnas y en las operaciones cn zonas montafiosas cs posible que las
marcacioncs scan perjudicadas por los siguicntes efectos:
a) "Efecto nocturno™ gencralmente sc manifiesta por una variaci6n relativamente continua en las
marcaciones como consecuencia ue la onda ionosiérica se ,up»rpunc o cxeede de valor ala
onda directa.
b) Por el mismo miotivo pucdcn recibirse sedales de otros NDU distautes o indescados. Conviene ¢n
_ arabos casos tomar marcaciones de los NDB mds cercanos y, de ser posible, preferir los de menor
frecuencia (Bj. 200 KHz antes que 300 ¥z, etc) y a la.mayor altura de vuelo posible.
. ¢) Enlas zonas montafiosas y en las cercanfas de una clevaci6n las marcaciones pucden no ser sc
guraz, Un nivel de vuclo mds alto y Ia comparacién de sciales de otros NDB facilitan la operaci6n.

5) Elhbecho dc recibir auditivamente ln ulcnuﬁcamén de un NDB no es indicio suficiente de ¢c contrarsr
dentro de la zona de servicio o alcance efectivo del tiismo.
6) Cuando st!! reciban dos ideatificaciones diferentes convienc reajustar la sitonfa sobre ¢l NDB descadoy
operar ¢l control de selectividad (banda ancha o banda cstrecha) <i el ADF tuviera dicho selector.
]
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TIEMPO A ANTENA (METODO LATERAL)

VR DHE L

35. Towmado como ejemplo ¢l caso de la figura, sc toma el ticmpo a parlir de la marcacién M = 90 hasta la
M= 100, es decir, ¢l ticmpo que ba tardado para "cacr"” 10 ¢l RG, Este ¢s ¢l tiempo controlado T. La
antena A y las dos posiciones controladas del avién, 2 y 3 configuran un tridngulo rectéogulo del que
interesa conocer la incOgnita X que mide a la radioayuda. Elvalor de X ¢s:

seno 10 seno10 0.17
Es decir:
TIEMPO ANTENA = TIEMPO CONTROLADQO x6
Sien el casode lafigura T = 1 minuto el tiempo antena serd de 6 minutos. Si el tiempo sc toma en
segundos, s¢ divide por 10, por ¢j.:
T = 48 seg. divido 10 = 4 min 48 scg. (Fig.1)

YOR

36 Bl VOR (Very High Frequency - Omui - Directionsd - Range) es un transinisor de muy alta [recuencia en
todas direcciones y cs utilizado cspecificamente para la navegaci6n aérea.

37. Las estaclones de tierra poscen un transmisor VHF con una gama de frecucncias exclusivas (108.0 a 117.9
MHz), libtes de perturbaciones estéticas y omnidireccional. En la prictica se utilizan los 360 radiales que
sc originan eu la estacién y cl alcance s proporcional a la altura del equipo receptor. (Ej.:una acronave
con 300 mts, de altura recibe sefiales a 80 Km de distancia). La distancia vumeznta con la altura,
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EQUIPAMIENTO DE ABORDO

38. Estd formado por un £Quipo receptor y un instrumento indicador,
39. El receptor contiene las perillas de cucendido , volumen y sl ceiéin de frecuencias,
40 El jnstrumento indicador contiene los siguientes ¢clementos:
- Bandera QFF, indica si el equipo est4 o no funcionando, o si la seiial recibida cs suficiente para producir
una indicacién confiable. ‘
- Perilla QBS, sclectora de radiales,
- Indicador TQ-FRQM es ua medidor de ambigedad que indica si 12 aeronave va Dacino dgsds la estacion
YOR.
- Indicador de radial selector o _ _
Indicador de desviacién de curso.  Estd centrado cuando la acronave csté en cl radial selectadoen cl QR §
- Puntos de ancho de desvio. Cada punto representa § grados desde el ceniro, La deflexion total del
instrunacnto es de 20 grados.

UBICACION Y THEMPO A ANTENA (METODO LATERAL).

41. El cdlculo del ticmpo a antenn con estacitn lateral se simplifica debido a que se debe contar con un dngulo

de 902, Suponictido que al centrar la barra cn ¢l OBS sc lee 220 - "FROM!', la posici6n scré radial 220
(posici6n 1). Sz procede u cortar el radial 230 con 909 para lo cudd se coloca R 320 (2309 + 90° ) sclec
tando en ¢l OBS 230 (posici6n 2). Al ceatrarse la barra (posici6o 3) sc pone en marcha el cronémetroy
cambia el OBS a 240 (10 radiales wm4s) (posicioa 4). Al centrarse nuevamente la barra (posicion 5) se
obscrva el cronémetro y el tiempo demorado eatre las posiciones 3 y 5 s¢ multiplica por la constante 6, o
lo que es més f4cil, ¢l tiempo demorado en segundos, dividido por 10 dard el tiempo e anlcna én minutos.
Por cjemplo: ‘

TIEMPO CONTROLADO 1 min X 6 = Tiempo a antena 6 min.
TIEMPO CONTROLADO 60 seg/ 10 = Tiempo a antena 6 min.
TIEMPO CONTROLADOQ 45 seg./ 10 = Ticmpo a antena 4 niin.30sey.
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DME

42. Este cquipo consiste ¢n un cmisor-transmisar (en UHF-ultra alta frecuencia) que indica en cabina la
distancia a la estacién selectada en millas néuticas.

43. Elemisor de la aeronave envia pequeiios pulsos eléctricos (1000 MHZ). La scital ¢s recibida cn la estacién
DME, que a su vez envia otra sefial, en distinta frecuencia a la reronave. El tiempo transcurrido entre la
emision y la recepcidn es medido electrénicamente y convertido en una sedal de distancia,

NOTA: La distancia est4 mcdida en linca recta desde la acronave hasta la estaci6u y no en distancia horizontal
sobre ¢l suelo.

44. Los DME csté4n asociadas normalmente a algunas estaciones VOR o ILS. Las mismas se ¢ncuentran

publicadas coavenicntementc en la documentacion de vuclo,

PROCEDIMIENTOS DE REGLAJE DE ALTIMETRO

45. Los procedimicntos en uso para el reglaje de los altfmetros se ajusta a las normas especificadas por la
OACI.(Reg! de Vuelos Apéadice 3).

46. Hay diversos sistemas para determinar lo que comunmente se llana: altura de vuclo. Precisando mejor,
dircmos que hay tres tipos de mediciones a las cuales les corresponden alternativamente (res maclos de
regulacién de los altfmetros de abordo. Ellos son: Altyra: que se mide con cl altfinetro regulado en QFE;

Iz Altitud; que se mide con cl altlmetro regulado cn QNH; y el Nivel de Yuglo (FL) con el altfmetro .
regulado cn QNE - (1013.25 hPa). ‘

LAS REGULACIONES ALTIMETRICAS

47 Elaltfmetro es, en realidad, un bar6metro graduado ¢a metros, o aveces en pies.

48, Las variaciones de la presién atmosférica y la elevacién muiy variable de los scrédromos necesitan ciertos
ajustes para interpretar las indicaciones del altfmetro.

49. Este posce un botdn o perilla de reglaje que permite colucar ‘1 una pegueiia ventanilla, sxlu.:d.: cn el
cuadrante del instrumento, la presién que servira de referencia a la indicacién del altfmetro.AJE . O FE.

EL. REGLAJE ALTIMETRICO Q.F.E

50, Perriite conocer la altura del planeador sobre un aer6dromo determinado. Estando cl plancador en ticrra
gabie ¢l nefbdromo su altfmetro debe indicar 0 (ccro) metro.

51, Puth ofcctuar ¢l reglaje Q.F.E. antes del despegue, el piloto debe girar la perilla de reglajc basta obteuer la
tudicacton 0 (coro) metro, Eu la ventanilla se lee In presién que” hay en el suclo. En vuelo, para reglar de
esta manery, es suficiente tener anotuda esta presion obtenida antes del despegue o bien solicitarla por
radjo a alguna estacién terrestre.
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REGLAJE ALTIMETRICO Q.N.H.

52, Permite conocer la altitud del plancador sobre ¢l nivel del mar. Estando ¢l planeador eo ticrra sobre ¢l
aer6dromo, ¢l allfietro indica la altitud topogréfica del terreno. Para cfectuar ¢l reglaje Q.N.H. antes del
decolaje, give {a perilla de reglaje hasta que el altfmetro indique 1a clevacion del aerdromo mencionada en
la carta.

53. Enlavenlanilla se lee eatonces la presion atniosférica existente u nivel del mar. Estando en vuelo, es
suficiente conocer €sta presion (QNH), que es la que habitualmeote sc difunde can los partes
meteorulOgicos y traves de las torres de control.
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REGLAJE ALTIMETRICO QNE O 10132 HECTOPASCALES

54. Esunreglaje altfmetro standard. Generalmente es utilizado por los aviones y permile un escalonamiento o
separacida entre ellos a [in de evitar las colisiones,
55. Elreglaje 1013.2 permite leer en el altimetro una indicacion de pjye) de yuglo (FL) que no ¢s, ni una

aliitud referida el nivel del mar, pi una altura, sino una aldiud altimétrica, cou relacion a la referencia
isobdrica 1013.2 hectopascales.
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56. Esle reglaje cs uoa convcncibn.hxlcmacional referida a la glm@sfera standard y tiene la ventaja de que al
ser utilizado por todas las aerongves cn vuelo, inanticae constante las scparaciones verticales entre las
Inismas.

57, Actualmente es poco utilizado en ¢l Vuclo a Vela, pero su uso s¢ ird incrementando con el ticmpo, sobre
todo al operar en epacios aércos controlados.

58. En el grafico, FL significa nivel de vuclo. FL- 30, también quicre decir 3000 pncs (Aproximadamente 900
metros), estando ¢! alumctro rcglndo a 1013.2 hectopascales,

ATLICACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE CAMBIO DE REGLAJE ALTIMETRICO
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Usando el sistema de Niveles de Vuelo, es necesario establecer en que punto del vuelo se debers pasar a
ONH;a Presién Standard o vizcversa. Para csta cucstion se han creado dos planos imaginarios
horizontales, El infericr se denomian Altitud de Transicitn y el snperior Mivel Transici6n.

Eatre los dos planos existe sicmpie un espacio que varfa catre los 300 my 700 m (1000 pivs y 2510 pics)
dependiendo de la presion atmosférica.

El riloto de una acronave que sale en navegucion deberd cambiar su reglaje altimétrico de QNH 3 1013.2
exactamente al cruzzar la Altitud de Transicién durante ¢! ascenso, y cambiar de 1013.2 a QNH,
exactamente cn el Nivel de Transicion, durante lns descensos.

La Altitud de Transicién es fija para cada acropuerto o Arzo Terminal y se podrd leer sobre las

publicacioncs repectivas, _
El nivel de transicion a veces puede variar sila presita atmosférica supera ciertos valores de referencias

con respecto de la standard, pero esto viene comunicado a cada acranave que inicia ¢l descenso por el

coutrol competente,
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TEORIA DEL YVUELO YFR CONTROLADO TEMA 4
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PROCEDlM[ENTOS Y NORMAS GENERALES PARA LOS VYUELOS VFR
CONTROLADOS

Vo

1. Los plancadores que cumplan con los requisitos establecidos podrén volar en espacios aéreos controlados,
Los vuelos VFR Controlados se rigen por las reglas del Vuelo Visual y los servicios de control de trdnsito
aéreo suministrarén la separacidn correpondicate.

3. Dicha scparacién scrd entre los vuclos [FR y VFR Controlados dentro del alcance de lo dispucsto cn el

Reglamento de Vuelos N2 70-72.

v

o

- = 4. Inlos espacios aéreos controlados IFR/VFR no se prodrén realizar vuclos VFR no controlados.(Regl de
'_3 Vuclos N°103),
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COND!CIONES METEOROLOGICAS VISUALES (VMC)

5.

Todo vuelo VER - Controlado deberd desarrollarse en condiciones meteoroldgicas de vuclo visual, es decir
con valorcs iguales o superidres a: 8 Km de visibilidad, 300 m (1000 pies) de separacién vertical y 1500 de
separacién horizontal con las nubes, en las AREAS DE CONTROL; y 150 m (500 pics) de separacién
vertical con las nubes para ZQIAS DE CONTROL.

Cuando ¢l deterioro de las condiciones metcorolégicas impidan continuar con ¢l vuelo visual, se podra
solicitar continuar IFR, o salir del espacio aéreo controlado o aterrizar en el aérodromo mds cercano.

MQTA: Las reglas de vuelo por instrumento est4n reservadas para acronaves con cquipamiento especinl

que son guiadas desde ticrra para ascgurarle separacion horizontal y vertical, y para la preven-
citn de colisiones (Salvo en situaciones de buena visibilidad ca cuyo caso las prevenciones
incumben al piloto).

Las acronaves deberdn estar dotadas de los equipos de radio y navegacion apropiados a la parte del
espacio aérco que se proponen volar o el equipamicnto que prescriba la autorided competente,

. Antes de realizar un vuelo VFR Controlado o antes de ingresar a dichos espacios aéreos sc obtendrd el

permiso de trénsito corréspondicntc, yasea con n aprobacion del Plan de Vuclo o por la transmisién al
control de los datos pertinentes.
Los requisitos para realizar este tipo de vuelo son los siguientes:

19) Piloto con la Habilitacién correspondicate inscriptas cn su licencia.

2°) Acronave con ¢l equipamiento mfnimo requeride (Regl. de Vuelos 105 y subsiguientes).

3%) Presentarse a la Oficina ARQ/AIS para las verificacioncs pertinentes (R(':gl. de Vuelos 38 y 39).

PRESENTACION Y ACEPTACION DEL PLAN DE VUELO
(Regl de Vuelos 69 y subsiguientes).

10,
11.
12.
13.

14.

Todo vuclo prayectado como controlado deberd presentar un 1lan de vaelo,

La presentacidn del plan de vuelo debers scr por lo menes 43 minutos antes de la partida.

Para las transmisiones en vuelo s¢ tomar4 una raticipacion mfoima de 10 minutos si el enlace con ¢l
Control es directo y 20 minutos si nccesita retransmisién,

1.a ruta de vuelo deberd describirse con presicién y con detalles sulicientes a fin que las dependencias de
control pucdun hacer una adecuada planificacion del tréusito.

En cl caso que haya demoras de mas de 30 miuutos en la hora prevista de despegue, dicho Plan de Vuelo
debers enmendarse o prescntar un nuevo plan. _

Luego de presentar un plan de vuelo ¢l piloto obtendré un "permiso dc trénsito aéreo " que ¢s la
autorizaclin quo d4 ¢l control para que el vuclo se realice.

PERMISOS DE CONTROL DE TRANSITO AEREO
(Reg) de Vuclos 70 y subsiguicntes)

16.

o] . .
Estos permisos los otorga ¢l control correspondiente y se obtendran antes de realizar un vuelo,
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17. En algunas oportunidades el permiso de trénsito otorgndo puede llegar a mod ificar lo propucsto en cl Plan

de Vuelo presentado.
13. En otras oportunidadcs el piloto podr solicitar alguna modificacién para atender a circunstacias
imprevistas o para acelerar el trénsito.

19. Los pilotos deberdn conceder cspecial atencitn al permiso de trénsito otorgado, sicudo aconsejable tomar

nota de cllos para evitar dudas en ¢l desarrallo del vuelo.

MIVELES DE CRUCERO

-.--ADJUNTO C

TABLA DE NIVELES DE CRUCERO APLICABLE A TODO.
EL ESPACIO AEREO DE JURISDICCION NACIONAL

HOTA: Var N* 91, 107 y 129,

_ UERROTA MAQGNETICA

De 000" & 179"

Do 1HU* 4 JOY"

Columng 1 "Gedumaa 2 Columna 3 Cotuthny &
Vuelos (M Vunion VR Vyvlog IR Vuelos VFR
Allitudes y Althudes v Allitudas y ) Alitudas y
L sliursy i situtas FL situres FL pliuran
Matron| Pien Metros| Pley Matran | Plas Mniros | Piey
" — " . - - - - - 3 150 300 3 g}
2 10 00| to00 |- 15| and| 1s00| 20 em | 2000 25 150 | 2500 [ E5
® | 30| voo| awo| as| toso| a%a0 | a0 | r2u: | soco [ ¢8| 350 | 4c00 [ EF
£ 280 | 1500 | sooo| ss | rron| ssw | su | 1aso | ecoo | €5 | 200 | 8500 |,
g 10 | a1m0| roco | 78| z309| 7w [ ou | 2es0 | eooo | 88 | 2000 | sce (2§
3 ga | 2750 9000 | 98| Zvo0|.9500 | 100 | 20%0 | 10000 | 105 | 3200 | 10500 | E ¢ o
110 | 2350 | 11000 | 115 | 3500 | 19500 | 120 | 3850 [ 12000 [ 123 | 3000 | 12500 |Fwu:
3 10 | 3950 13000 | 195 | 4100] 19500 ] 140 | <250 [ 14000 [ 143 [ 4400 [ 14800 |C 0w
3 160 | 45%0 | 150¢0 | 56 | #roo | 15500 | 80 | 4p00 | 16000 | 8% | B0%0 | 16600 [Ram
» 170 | 8200 | 17000 [ 178 | 6350 | 17500 | 1BO [ 5000 | 18000 | 145 | 5650 | tasou | HY S
190 | bavu | teocv | 193 | D9dL | 1es0w | 20071 BIND | Z00MD g 25
‘ i3
210 | 840 | 21009 220 | uroo | 22000 o
pg | 230 | Tooo | 2000 40 | 7 | 24c0 B
28 | 20 | 7e00 | 25000 760 | 7900 | 20000 Wl W
5; & | 2v0 | ediu | 27000 280 | 65%0 | 20000
2
[<d
& | 200 | wsso | 20000 a0 | oaso | 3w 8
.g&: 330 | 100% | 33000 230 | 10650 | 3scwo e E
£} ur |10 | 000 390 | 11900 | 3e00 9
§ g | 410 [12500 [ 41000 43971 13100 | 43000 gg
" 2| 450 | 18700 | 450r” 410 | 14350 | 47000 A
25 | 40 | 14080 | 29000 510 | 155%0 | 61000 ou
W %} g
vte. elc, elc. aic. |- efc ate. §
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20. Los niveles de cruceto se ecleccionardn de la tabla ADJUNTO C segiin sea el tipo de vuelo a realizar (IFR

o VFR).
21. Los permisos de trénsito aéreo podedn introduciy wodificacinnes a los mismos.
22. ADJUNTO CDFEL REGLAMENTO DE VUELQS.

REGLAS DE VUELO YFR

DESDE EL FL 195 HACIA ABAJO
Deatro de cspacios Fucra de espacios asreos
aéreos controlados - controlados ( ver fig. 2)
(ver fig.1)
Visthilidad 8 KM ) SKM
Distancia de las nubes 1500 rats, horizontal. 600 mts. horizomalmcu(c
300 mts. verticalmente 150 mis. verticalmente

23, FEstas aon las reglas que adoptan abitualmente los plancadores y doade la previsiones de colisi6n ivolucra
totalmente a los pilotos al mando. El vuelo VFR csta permitido cuando imperan condiciones

meteoraldgicas muy presisas.(1tegl. de Vuclas Ne. 88.1),
24, Segtn los lvgares y circunstacias las condicivaes meteorolégicas minimas requeridas son las  indicadas

en cf recuadro anterior.

o 'FUEAA DE ESPAGIO AEHED
CONTAOLAOD

-IGURA 2
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EQUIPAMIENTO MINIMO DE LAS AERONAVES

25, Para realizar vuelos VFR, las acronaves deberdn estar dotadas del siguicnte equipamicnto minimo :
- Un alt{metro ancroide de precision
- Un variémetro
- Un receptor-transmisor VHF
- Dem4s instrumentos o equipos que preseriba la autoridad competente.

PREPARACION DEL VUELQ
MEDIDAS PREVIAS CEL YUELO

26. Antes de iniciar un vuelo, el pilote debers fumiliarizarse con toda la informacién disponible
correspondicnte al vuelo proyectado (Regl. de Vuclos N2 37-38-39-40),

I'LAN DEVUELO

27. Esun documento que ¢l piloto debe Uenar y presentar y que contiene todo lo relativo al vuelo. Es
obligatorio para los vuelos IFR y VFR controlados. (Regl, de Vuelos N, 43-44),

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMULARIO DE PLAN DE VUELQO
(REGLAMENTO DE VUELQS ADJUNTOQ E),
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TEORIA DEL VUELO VFR CONTROLADO TEMA §

CARTAS DE NAVEGACION EN RUTAY CARTAS DE AREAS TERMINALES

Este es un tipo de carlogralfa disednda especialmente para satisfacer los requisitos de [a navegacidn aérea.

. En la represeatacion de las distintas porciones de la ticrra se introducen stimbulos y facilidades de uso

acronjutico.
Dado lo extenso de nuestro territorio, las cartas de navegacion y dreas, sc¢ publican en partes para facilitar
su mancjo. Cada una de ellas se identifica de la siguiente forma:

CARTAS DE NAYEGACION EN RUTA - ESPACIO AEREQ INFERIOR : INF-1, INI-2 | INF-3.
CARTAS DE NAVEGACION EM RUTA - ESPACIO AEREO SUPERIOR:  SUP-1.
MARAMBIO-ANTARTIDA ARGENTINA CARTA DE NAVEGACION EN RUTA-ESPACIO AEREO
INFERIORY SUPERIOR .(INF-SUP).

CARTAS DE AEREAS: TMA BAIRES, CORDOEA, MENDOZA, B.BLANCA, PARANA, FOZ.

También se edita la "CARTA PARA VUELOS VFR POR DEBAJO DEL LIMITE VERTICAL DEL TMA
BAIRES",

4.

Es fundamental que ¢l piloto de plancador scpa mancjar ¢ interpretar las cartas acronguticas para poder”
ubicarsc dentro del espacio aéreo. Para lograr una fiel interpretacion, bastard con comparar la  simbologfa
en la misma carta y completar la informaci6n con lo dispuesto en el AIP, RAC-3, RAC-4y RAC-5.

. Cabe aclarar también quc existen las "Cartas de aproximacion por instrumentos” (IAC) y las cartas de

"Salidas normalizadas por instrumentos” (SID) de algunos acrédromos, y que todo piloto habilitado para
VFR Controlado debe conocerlas cuando opere en un aer6dromo o zona de control (CTR) que tenga
establecidos estos procedimicntos. '
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TEORIA DEL VUELO YFR CONTROLADO TEMA 6

RESTRICCIONES EN EL ESPACIO AEREQ

Las restricciones est4n tratadas en ¢l AIP-RAC-5, donde sc encueatran cspecificadas lus zonas probibidas,
restringidas y peligrosas.

Las mismas son espacios aércos de dimensiones definidas dentro de la cual se establece la restriccién necesaria.
Las modificaciones, agregados o supreciones son publicadas anticipadamente por NOTAM.

IDENTIFICACION DE LAS ZONAS PROIIBIDAS, RESTRINGIDAS Y PELIGROSAS

Se las identifica por abreviaturas: P = PROHIBIDA, R = RESTRINGIDA, D = PELIGROSA, scguida por
uo nimero de identificaciéa y precedida por las letras de nacionalidad "SA” (Sudamérica - Argentina).
Ljemplo SAR-1, SAP-4, SAD-60.(AIP-RAC-5-1),

Ejemplos:

SAP-04 MAR DEL PLATA ; Circulo de 1500 metros de radio con centro en 37533 § - 573230 W.

Motive: Depésitos de combustibles

LIMITE SUPERIOR :3000 FT'

------------

LIMITE INFERIOR: GND

SAR.-01 CAPITAL FEDERAL: (Cocrdenadas y referencias visuales)
Motivo : Zona densamente poblada
Horario : H-24

LIMITE SUPERIOR ILI
LIMITE INFERIOR GND

Obscrvaciones : Restriccion permanente en VMC ¢ IMC
Excepei6n: Azronaves sutorizadas por Buires Control o TWR Acroparque segGa corresponda.
Prohibido ¢l sobrevuclo de monomotores.

DESCRIPCION DE LAS ZONAS

Las zonas estén descriptas en el AIP-RAC-5-2 al 5-10 y allf estdn identificados sus limites laterales y verlicales,
el tipo de restricci6n o peligro en cuesti6n, los dfas y horas ¢n que sc aplica y toda otra informacita pertinente.
También estin graficadas en las cartas de radionavegacién correspondientes, pero si por ¢l reducido tamafio de
las mismas fucra imposible delimitarlo, se debe consultar el AIP-RAC-5.

l
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- TEORIA DEL VUELO VI'R CONTROLADO TEMA 7

1

NORMAS PARA LA ACTIVIDAD DE YUELQ CON PLANEADORES
(Reglamento de Vuelos - Apéndice 4)

- i L

1

mwmwmmm

PARTE 1
NORMAS GENERALES

1. Los plancadorcs podrdn hacer uso del espacio aéreo ajustdndose en un todo a las restricciones o requisitos
operativos delerminadus para la parte del espacio en que se vaya a operar y dentro de las limitaciones de
cquipamento de las hebilitaciones de los tripulantes (Reglamento d= Vuelos N % 13. 89, 104.2 inciso 10
106.1y 106.2).

oy T B T

Nota: Respecto del nGmero 106.1 del Reglamento de Vuelos se requerird un baroaltmetro y se adoptard
indistintamente equipos. VOR/DME/ADF o sistema auténomo de navegacion

LOR e N e O U ) @l O Q) s e e e s gl

2. Laactividad normal del plancador debe desarrollarse en condiciones nu,lcnml(»gicns visuales (VMC) y de
acucrdo con las reglas de vuclo visual (VFR) y cumphmenlandu todas las partes pertinentes  del
Reglamento de Yuclos. -

Previo al ingreso a espacios acreos cantrolados, IFR/VFR, los pilotos de plancadores deberdn coordinar
con la dependencia de.contral (47C) de jurisdiccion a eleclos de obtener el permiso de trinsito
correspondiente y sjustarse a lo Jeterminaclo en los nimeros 7, 14, y 15 de las presentes normas.

4. Las dependencias de los servicios de transito aéreo de jurisdiccion deberdan tener eu cucuta que la

mudalidad de vuelo de los plancadores sc desarrolia con una frecuente variacion de altura y respendicndo
n las condiciones metcorelégicas reinantes.

w

PARTE 11
OPERACION DE PLANEADORES EN AERODROMOS NO CONTROLADOS

WX

En los aer6dromos no controlados cuya zona de trénsito de acrédromo (ATZ) no se cucueatre debajo de
un Aerca Terminal (TMA) o dentro de una Zona de Control (CTR), se podrén efectuar vuclos entre la
salida y la puesta del sol, |

6. Lnaltura dela operaci6n no estar4 limitada micntras el vuelo se desarrolle por debajo del FL 195y no
interfiera en los espacios aéreos controlados TFR/VFR correspondientes o las acrovias (AWY), freas de
control termiral (TMA) o zona de control (CTR).

7. Encaso que resulle necesario ingresar a espacios aéreos controlados [IFR/VIR, dcbu(m njuslursc alo
determinado en los nimeros 3, 14 y 15 de las presentes normas.

8 En los aer6dromos no controlados cuyas zonas de triasito de acrodromo (ATZ) se encuentren debajo de
ua 4rea de control lerminal (TMA) o dentro de un zona de control (CTR), se podré electuar uctividad de
plancadores entre la salida y puesta del sol, micntras la misma sc ajuste a lo determinado en el nmero 6

precedente. Cuando sea necesario ingresar a espicio aéreo controlado IFR/VFR se deberd cunplimentar

lo especificado en los nGmeros 3,14 y 15 de lus presentes normas,

e PR Y e e e e ey et e e
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PARTE 111
OPERACION BE PLANEADORES EN ALRODROMAOS CONTROLADOS

La actividad de plancadores en aer6dromos controlados se podré llevar a catio cuando previamente se
establezcun las coodinaciones y enlaces con la dependencia de control de jurisdiccin indicando o
siguicnte o cumplimentando, segdn sea procedente, los nmeros 3, 14 y 15 de las prescnles normas:

1) Rora de iniciacidn de la actividad.

2) Scctor del espaccio aéreo a utilizar,

3) Altura requerida,

4) Hora prevista de finalizacién de la actividad.

5) Todo otro dato que requicra la dependencia de control de juridiceién.

En caso de realizar vuclos de travesa se deberd presentar el correspondicnte plan de vuelo (nfimero 43 y
subsiguientes del Reglamento de Vuclos) al que deberd ajustarse la operacion o cumunicar previsrmenje a
la dependencia de los servicios de tréansito aéreo de jurisdiccion cualquier modificacin al mismo.

En los aer6dromos controlados en los que s¢ desarrolle actividad de instruccién y entrenamiento con
plancadares, la Direccién de Trénsito Aéreo estableceré sector/cs de espacio/s aéreo/s para dichos vuclos.
Los mismos podrin comprender indistintamente espacios aéreos controlados IFR/VFR (n6meros 3, 14 y
15 dc las presentes normas) o espacios aéreos no controlados.

Dichos espacias aéreos serdn fijados y debidamente detallados en las publicaciones de informacion
agrondutica.

Qcasionalinente podrdn autorizasse sectores transitorios, los que en cada oportunidad deberdn fequcrise a
la Region Aérea de jurisdiccién.

" PARTEIVY
OPERACION DE PLANEADORES EN ESPACIOS AEREQS CONTROLADOS 1IFR/VER

La operacion con planeadores ¢n espacios aéreos controlados IFR/VIR, deberd ajustarse a los nfimcros
114, 104,1 y 104.2 del Reglamento de Vuelos.

. El piloto previo a su ingreso a los referidos espacios aéreos establecer4 cnlace radlocléumco con las

dspendencias de control Je trénsito aéreo (ATC) de jurisdiccita ¢ indicard a las mismas:

1) Pusicidn, altura, traycctoria prevista con los niveles de vuelo (FL) que ufectard su operacion y solici
terd el correspondicnte permiso de trénsito aéreo.
2) ‘Todo otro dato que le solicite 1a dependencia de control de transito aéreo (ATC) de jurisdiceion.

Con respecto a lo determinado en los ndmeros 14 y 15 precedentes, las dcpcnduxcms dc, los servicios de
trancito adreo (ATC) de jurisdiccion podrén
1) Limitar I altura de vuelo y trayectoria para ascgurar a separacién con otro trdnsito.
2) Coordinar los horarios de actividad dc los plancadorcs de acuerdo con las necesidades  derivadas
del trausito aéreo en desarrollo en a zona.

|



CURSO:
HABILITACION YFR CONTROLADO - PLANEADOR

ASIGNATURA: TEORIA DEL VUELO VFR CONTROLADO.

1 Servicio de Transitao Aéreo: de Informacién de
- vuelo, de Alerta, de Asesoramiento, de Control dc
Aerb6dromo,Control de Aproximacién y Control de
ATCA, tirivervrniier i et sttt b etas 1

2 Divisiones del Espacio Aéreo ; Aerovias en el es-
pacio aéreo inferior (FIR) desde el FL 080 hacia
arriba en su totalidad (RAC 3.2).Areas de Control
Terminal (TMA) en su totalidad. Zonas de ¢ontrol
(CTR) en su totalidad, Normas para las TMA :BAIRES
CORDOBA, MENDOZA, BAHIA BLANCA, GA
LLEGOS, ROSARIO, PARANA, €1C. .ccccovrevrrerernrenverecsniesd

3 Separcion entre Jos vuelps VER ¢ontrolagos IER/
YER.: Vuelos VFR especiales controlados entre sf.
Vuelos VFR controlados en la zona de control(CIR)
y vuelos VFR operado bajo control de aer6dromo.En
lace: Fraseologfa.Respondedor de a bordo. Equipos
ADF y VOR: operaci6n en ruta, ubicacién y tiempo
antena. DME. Reglaje de altImetro. ......coccovvvicvnnnrninennenn, 3

4 Procedimientosy normas geperalgs para las vuelos

YER controladas; Disposiciones conforme a los Ca-
pftulos V1y X del Reéglamento de Vuelos (RAC-1).

Condiciones meteorol6gicas Visuales (VMC).MInimas

de visibilidad y distancia a las nubes. Presenta-

cién y aceptacion del Plan de Vuelo. Permiso de _
Control de Trénsito Aéreo. Niveles de crucero. ..ooovieneen. 3

5 s:anas_dummamanlf.&mmﬁamxmm
Interpretacion y utilizacion de las cartas cdxta
das por la Direcci6n de Transito Aéreo. .ommersnmsenserssns 2
6 Restricciongsene i : interpretaci(m :
el AIP-RAC 5. a) Zonas prohibidas, restringidas
y peligrosas ; b) Identificacion de las zonas
! prohibidas,restrigidas y peligrosas y ¢) Descripci6n
UE 18S ZOMAS. wevrveerriirinrinrineagisr e sereeseresrassesssrsssessesamsrsanenes 1
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7 Yuelosde Planeadnres.. Normas para la actividad
de Vuelo con Plancadores (Reglamento de Vuelos -
Anéndice 4) - Normas generales - Operacién en ae-
ridromos no controlados - Operucion en aerddro

mos controlados - Operacion en espacios aéreos contro-
lados IFR/VFR. i evenstsns s rerenasentnses s
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APOYO PARA LA OPERACION DE
PLANEADORES

COMUNICACIONES EN AERODROMOS
NO CONTROLADOS

Direccion de Fomento y Habilitacion

1991 . | 237

{
Repihlica Argentina
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APQY() PARA LA QPERACION DE PLANEADORES
COMUNICACIONES EN AERODROMOS NO CONTROLADOS

’ PROPOSITQ
— . M . ) - . . M
l 1. Complementar la bibliograffa cxistente para la ensefianza de los procedimicntos y vocabulario bésico
= operalivo, en ¢l 4mbite de la operacion de plancadores cn acrédromos no controlados .
; ALCANCE
"’:; . . . . . .
, 2. Alcanza a todas las Institucioncs de Vuelo Sin Motor con su personal, y su aplicacion tiene caracter de
: rccomerndacion para la instruccién, pero pasard a ser una exigencia en las evaluaciones , exidmenes e
3 inspeccinncs.
= ACLARACION

3. La presente metodologfa recomendada cs un complemento ampliatorio del DOCUMENTQ
CQOM-58-1 cmitido por la Direccion de Comunicaciones del Comando de Regiones Aéreas.

<. Mediante 1a aplicaciin dz los métodos mzncionados, las Eslaciones Terrestres Je Comunicaciones
Acrodeportivas podrén brindar "apeyo” a todlas las acronaves proximas al  acrodromo de su jurisdiceion en
un radio oo mayor d= 4 NM o dentro de los Lirites del ATZ designado.

5. El suministro de este "apoyo" es a los efectos de mtmnnlen&adeﬂmemnlumﬁnmhmAm&udn_y
wealizar_practicas de radiocogumicaciones,

- [P —

"NOTA: Tiebe entenderse por FAVQY (Y ala indicacién u oricatacion que se brinde a [as acronaves dentro”
dzl espacio aéreo asignado.

RN L
v W

0 Lns Estaciones Terrestres gossimmca Jaresponsubilidad de suininistrar Servicios de Control de
[rénsito Aérco.

-
|
|

1. Debe recordarse que el piloto al mando de una acronave es cl Gnico responsable de la cenduccién di!
vuclo. 1EGL, DE VUELOS Nro 9-10-11 y 12.)

A

8. Esta publicaci6n, ademds, est4 destinada a familiarizar a los pilotos con diversos conceptos del
trdnsito aérco, pero bajo ainguna ciicunstancia remplaza el estudio, consulta y aplicacién de las
reglamentaciones vigentes (Publicaciones de Informacion Acrondutica-AlP , Reglamento de Vuelos, etc.).

'
- FUNCIONFS DE LA ESTACION TERRESTRE DE COMUNICACIONES AERODEPORTIVAS
9, Ias funciones asignadas surgen de una adaptaci6on de la documentacién y reglamentacién vigente en

la Repablica Argeatina,

10.  La‘unc’6n geacral serd tranemitir informacién de apoyo # las acronaves bajo supervision de los
Instructures , para quu en la realizacion de los vuclos se incremente la seguridad y cficacia de los mismos,
dcutro del espatio téreo asignado, con cl fin de mejorar la instruccién.

‘ NOTA: Deberd tenersa en clenta lo zspecificado en el APEDICE 4 DEL REGLAMENTO DE
VUELOS: NORMAS PARA LA ACTIVIDAD DE VUELO CON PLANEADORES.

.,l\-l\;l v\ \\ 1.\
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CARITULQL
TRANSITQ AEREQ
LACCIQMES RECOMENDADAS PARA CLCTRANSINO RE ACRODDOMOS
CIALUITOS DE. TRANSITO Y. RODALES (Pasicionss Crllicas)

i. Las siguientes posicionus sun consideradas fundamentales para les aeronaves en circuitos de triosito
y radaje, por lo tanto deben observarse cuidadosamente, a fin que pucdan brindarse indicaciones Gliles y sin
demorn, sea por radio o por sefiales (REGUAMENTO DE YUELOS Nro 78.1).

-PratdGa N2 E_INICIO DE RODAJE: La actonave inic’a ol rodsje y recibe las indicaciones y la pista en uso.
eosie i %% ESPERA: Fusicidn de espera de la acronave hasta que pueda ingresar,

-Posicién N3, Posicitn de despegue.

-Pasicion Nk Sector donde se recibe informacion de aterrizaje.

-Posicien. 8% FIN DE ATERRIZAJE: Se dard informacion para rodar hasta los hangares o 4rea de
cstacionamicnto (Por sus propios inedios o remolcado por vehiculo terrestre).

Pesicifn MG ESTACIONAMIEN [(): En esta posicion se pucde brindar tumbién la informacié:n pars el
agtacinnaniento, .

G -
| INICIAL
‘-" pprgpear— — = A
HASICA

PISTA

D
AREA DE UESTACIONAMIENTO
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NOTA: Elcircuito de trénsito,si no estd expresamente indicado, se hard por la izquierda, Para acrodromos
con intensa actividad de plancadares, cstd iaternarioaalmente convenico que los veleios circulan
por la izquicrda y las acronaves motorizadas por la derechz; excepto en aqucllos lugares gue

per obsticulos significatives se aconseje otro |n‘nu1dimi.:n(o.

INEQKMAC@HMHLIELASLQND!C&NES&EL-AERQQRQM{).:_

2. Se brindar4 informacién a las aeronaves; cuando existan percances u obstdculoz, que pudieran afecinr
la segund.ul de alguna ds ellas; también <e informar) el vicnto ¢n superlicie (dxrucn‘m en grados e
intensidad en Nudos) y pista en uso.

3. Si pata ja informacién meteoroldgica no se cuenta cou instrumental de apoyo adecuado, se lo podra
dar en forma cstimeda.

———rae ey

NOTA: Recordar que para la intensidad del vicnto en superficie, los velovelistus vstai mds familiarizados
con los "knvh” como unidad de muh-la

PRIQRIDADRES QUE CORRESPONDEN A LAS AERQNAYES QUE LIJIGAN Y SALEN

4, Unaacronave que aterriza o se halla en lus 0ltimes fases de una sproximacién, ticne m)rm;lm:nt
priaridad sobre oira que esia a punto de salir,

5. Las salidus s¢ efectuasdn, normalmente, en cl orden en que lis acrunaves estén listan piara el despegae,
pere este priede modificarse a criterio del instrucior por seguridud o pum permitic up maym ntGmero de
sglidus con mfuimas demorus,

SM&DEM&MPMIQW&IW‘M&U&E&QUEJ& El L AGREA DRE
MaAMIQRRAS '

£, Elmovimieato de peatones o vehiculos eo el Area de Maniobras estard sujeto al permiso que otorgue
¢l encasgado o trsponsable del Aerédromo. Se instruird a los cn(.mgados dz Vchrculos ylo personal, para que
8¢ dcr«'nr;.m ¥y ngu.xrdcn la autorizaci6n antes de cruzar o teansitar por cualquier pista o calle de rodeje; o
menos que we hallen diclios sectores convenientemente marcados con bam] :ras v olras schales de advertencia
convencionales facilmeate ideatificables

POSICION_ DI FSPERA .

7. Parw la ofizracién con plancadores se recomienda indicur coi sefiales visibles sobre el terreno una

posicidn da esprra a lns distancias establecidas en ¢l punto siguicnte, donde aguardarén estacionados los

Plancadares, vellculos terresties y aviones de remolque que no se hallen en actividad inmediata (REGL. DE
VIJELOS Nro 53).

8. Micatras uaa acronave est4 aterrizando o despegandu, no s permitird que luy vehfeulos zsperen,
reepecto de la pista ¢n uso, a una distancia inferior a:

1) Lade un punto de espera en rodaje, cuando tal punto haeya sido eatablecidn ¥ sus marcas sean
vislules, o

L A DR T ROy S0 A T PR D e SR B T S :r-\—-‘_--;w---a-n S ,‘;. PRI S RD Y
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2) Cuando nose hayan cstablecido puatos de espera en rodaje o sus marcas no sean visibles:
8) 50 m.respecto del borde de pista, cuando la longitud de la pista’sea de 900 19. 0 s,
b) 30 m.respecto del borde de pista, cuando la lungitud de la pistacsca inferior a 900 m.

AERONAVES_EN_EL_CIRCUITO _DE TRANSIT(:

0, Sc¢ procuraré b;uu_Lxmnmm,xhdxg[ademde;‘.__ca.dn_pjmm_quc la: acronaves que se hallen en el

circuito de trdesito posean lus separaciones mluimas de scguridad, ya que ninguna acrouave debe volar tan
cerca d otra gue constituya peligro de colision (REGL. DE VUELOS N 29).

AERKONAYES OUE SALEN:

10.  Seevitard que despeguen aercnaves hasta que 1a acronave salicnte que la preceda baya cruzado el
extremo opucsto de la cabecera de despeguc o haya iniciado un viraje o hasta que las acronaves que hayan
aterrizazlo antes esten (uera de dicha pista (REGL DE VUELOS Nro 0),

AERQNAYES QUE LLEGAN. SEPARACIGN EN EL ATERRIZAJL

11.  Enageneral ninguna aeronave que aterrice fleberd cruzar ¢l umbral de la pista en uso en su
aproximacitn final, hasta que la acronave que baya partido preccdenteinentic haya cruzado el lfinite opuesto
del aerédremo, 0 haya iniciado ua viraje, o hasta que tadas las acronaves que hayan aterrizado antcs, cstén
fucra de la pista. (REGL DE VUELQOS Nro 61).

12. Lo expresado es de aplicacién normal para las acronaves molarizadas. Para los plancadores,
motoplancadores y aviones de remolque pueden darse sitsaciones de aterrizajes simultancos donde cada uno
deberd mantencr una trayectoria paralela al ¢je de pista hasta su detencion, y lucgo liberar la misma lo antes
posible. Lus aterrizajes simultdneos en lo posible, deben ser evitados.

RERECHQ DE PASQ

13.  Lazeronave que tenga ¢l derecho de paso mantendré su rumbo y velocidad, pero ninguna de estas
reglas eximird al piloto de la obligacién de proceder en la [orma mas cficaz para evitar una colision(REGL
DE VUELOS N’ 30},

14, Tada aeronave obligada, por la aplicacion de las mencionadas reglas, @ apartarse de la traycctoria de
atra aeronave, evitard pasar por encima o por debajo de ¢lla, o de cruzar por delante, a menos gue fo haga a
una distancina tal que c¢limine riesgos.

ATERRIZAJE DE PLANEARORES

15. Uodas las aeronaves mas pesadas que el aire propulsadas mecanicamente, excepto si s realiza un
aterrizaje de emergencia, CEDERAN el paso a los planeadores. (REGL. DE VUELOS Nro. 63.1).

ATERRIZAIE LNICIADOQ

"~

16. Las acronaves en vuelo, o que estén esperando en tierra, cederdn cf paso a otras aeronaves quc esién
etcrrizando o cx} las fascs (inales de su aproximacion (REGL. DE VUELOS Nro. 63.2).
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ATJ.’.RRJ.Z.AIE. DRE_LAS AERONAYES A MENOR ALTURA

17. Cuar:do dos o 1nés aeronaves se aproximen para aterrizar, las que cstén a mayor altura cederan cl
puso a las que estdn mas bajas. Pero estas Gllimas no se valdrdn de esta regla para cruzar por delante o

alcanzar y pusar por debajo de otra que se encuentre en fisal de wrerrizaje. (REGL. DE VUELOS Nro, 64).

SERONAYES N CIRCUITQ DE TRANSITO ' ‘

1. Las aerostves nue ingresen al circuile de trénsito, cederdn ¢l paso a los que ya se encucotren en
crzutto (REGL, DE VIELQCS Nro 65). :

ALLLNCE EN CIRCLITTQ DE TRANSITO

19.  Niiguna scronave, exceplo en caso de emergenciy, podra alcanzar a otra dentro del circuito de
trnsito o acortur ¢l circuito. En cuso de ser mas veloz la acronave que va detrds podrd adclantarse por lu
parte cricrior del circuito, exceptn que la primera ya se encuentre en alguno de Ins tramos Upicos del
circulio; en cuyo caso, la mas veloz, ubrird su cirenito prolongando la lfnea de vuclo y otorgandoe prioridad
pava éterrizar w la primera. (REGL. DE VUELOS Nvo 65.1).
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1. Lus plancadores estdn equipados con receptores transmisores V.HLF alimentados por baterfas.

2. Ilconsume de encrgla es minimo en recepci6n pero elevado en transmisitu, de modo que debe
emitirse [o menos posiblc a {in de ahorrar cnergfa que luego pucde resultar mdlspr'nsabk (Ej. en caso de
l:Gisquedas o aterrizajes fuera del acr6dromo seria lamentable no poder transwmitir la posicion por haber
hablado inutilmente durante el vuclo); adem4s como disciplina normal de empleo se debe restringir la
transmision cn la frecuencia en uso, para beneficio de todos.

3. Este medio de comunicacién permite aumentar notablemente la seguridac de los vuclos y sirve también
para establecer contacto con la base en tierra, con otros planeadores, con €l avion de remolque o con los
Servicios de Informacion de Vuclo. Siempre sc debe revisar el estado de la bateria antes de cada vuclo y
poncila en carga al finalizar el mismo.

4. Lasfrecuencias utilizadas en VIHF cstdn comprendidas entre 118 y 136 Mhz, dentro de esa gama
alpunas frecuencias estdn rescrvadas especialmente para los deportes aéreos.(Ej:123.20 MHZ)

5. Antesdetrasmitic up mensaje debe organizacselo reentalmente medinote lus rsmemas dpicosde
couveiAion. astondutica, para obtener claridad y conservar la precisién a pesar de la brevedad., (para
an:plier irformacién consultar el RE(;LAMENTO DE VUELOS Nro 133 y subsiguientes).
6.  Engeneral debe tenerse ea cuenta:
1) Pensar o escribir lo que posteriormente se va a transmitir,
2) Efcctuar la transmi6n con tono normal, en forma concisa y velocidad ﬁdccuudu.
3) Si se utilizan cifras, espaciarlas bien para que sean comprendidas
4) Utilizar las frases de precedimientos radiocléctricos reglamentarios. Los mas comunes son:
- AFIRMATIVO |
-MEGATIVO
- CAMBIO
- ACUSE RECIBQ: "{aforme si ha recibido y comprendido el mensaje"
- COLACIONE: "Repita el mensaje com.o lo haya recibido” | |
-COMPRENDIDO: "He recibido su Gltimo Encusajcy lo be comprindido”
-TERMINADO: "La comunicaci6n ha terminado y no espero respuesta”

ANTES RRE TRANSMITIR

7. Primero se debe seleccionar y sintonizar la frecucncia correcta. Lucgo colocar el volumen en posicion
intermedia y regular ¢l "squelch” (sensibilidad).

NOTA: El volamen actua solo sobre la recepcitn y no sobre la potencia de emision, que es fija prara cada
aparato.

|
- Avzgurarse de que ninguna transmision se esté realizando entre acronaves o con alglo servicio, para evitar
mttrft.rcncm
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- [lmitir presicnando el palsudor del micréfono. Tener ¢l botdn accinnedo tedo ¢l ticmpo de emisi6a, y
soltarlg al terminar pora poder recibir la vespuesta. Es imposible tener una conversacidn tipo 1eléfony, o sca
hallur y escuchar al wismo tieripo; de medo que o esencial ser ovdenwlo y disciplinado para comprender y
ser compreadido.

* Tresionande ol pulsador = cmisién solamente
* Soltundo ¢l pulsador = recepeitn solamente.

- Tener en cuenda que el alcance de los aparatos de V.HLF csta limitado al alcance directo o visual, Jde meda
que Iz eadsion <erf recibida mas lejos, cuanto mas alto esteinos. En particular s posible que suestra emizion
a0 sea recibida si hay una 10ontafa v obstdculo catre la ¢stacidn emisora y la receptora

FRUERA RE RADIQ

8.  Autes de despegur, pruche la radio con otra estaci6n en tierra u otro plancador.( Apraveche para
probar la bateria). llay una escala de calidad de recepeion, dzl 1al 5

-5

n

= periectamente recibido

t!

-4 = lien reabido

(¥
-
¥

diticil interpretacion

L

2w recepeitn entrecortada
- 1 = incompreasiblz

BTN EA D) EMERGENCIA

g. El piluto que s¢ eacuentie en presencia, o tenga conocimiento de un peligra grave o unagmaorgonsi,
yue necesils asistencia inmediata; pucde enitir un mensaje de cmergencia.

10.  Fste mencaje sc tiansmite por Ia frecueacia reservada a tales efectos 121, MU Z, o por cualquier otra
frecuencia dispoubls, paris establecer contacto con cualijuizr ora acronave. '

11, La .ciial cluve es MAYDAY ("MEIDEI", El lamado de cmergencia teaded prioridad absoluta schre
todas las vti3s comuniceciones. Todos los aparatus que lo cscuchun deben cesar inmediatwnente de emitir
parawo isterferir, pero deben tomar intervecién si cs cocuchado ¢l mensaje y puede retranseaitirse a otra
cstacion g lon lmes de resolver la emergeocis,

LA DISCIELINA RE TRALICO RADIQELECTRICO

12, Losvolovelistes daponen de muy pocas frecucocias reservadas para la actividad y esta no pucde
curaplir su rol de elementn de segurided si cada uno no respeta una disciplina estricta para su uso. (Duraute
1a 1efaporeds rs pricl sendote impoiible utilizarla en ciertus regjones de Vuelo a Vela debido a la caatidad
de pilctus Gue heblan simnlidnsamente). En consecucncia pucde tesultar imposible pasar un mcasaje, que
afect# a 1a szgguridad (Ejf: consejos a un piloto en dificultades, o perdido, o en plancos finales, o anunciar la-
formacida de érens de tormentas, etc). : :

13, Reanmlendo, gvits conversaclenas ingtiles y molestas; «ada media lora pase un mensaje indicando
posicitn y altura. )'ida conzgius si ecté en situacida delicada y entita su posicidn antes del aterrizaje Y el
reatd del tizmpo = ssvuche.,.!

i
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TRASMISLI A NUMERDS EN_RADIOTELEFQNA

)

4 Todos los nameros, excepto los millares redondoes, se transmitirfn pronunciando cada digito
<erica-lunente (REGL. DE VUELOS Rro 19.2).

13 -~: millares sedondos se trasmitirdn pronunciando cada digito correspondiente al nimero de
avitares seguide Jde fa palabia "MIL" y los decimales se indicardn precedidos por la patabra "COMA”.
B ring:
IS0

= MO CLERO 2.000 = CIMCO MIL 118,1 = UNO UNO OCHO COMA UNO
TUo 2B CINCO 3,500 = CINCO CINCO CHRO CERO 123,5 = UNOC DOS TRILS COMA CINCO
i o UNO CTRO CTRO 25000 = DOJ CINCO MLL 123,0 = UNO DOSTRES COMA CRRO

HLEABLLO_JONETICO

19 Coando en las comunicaciones redicteleforicas sea necesario identificar a cualquier 1:tva del
alweedario, se cmpleasd el sigaiente 2lfabeto de delstreo:

A ALFA  w ALFA H= HOTEL ~ OfBL tJ= OSCAR = Q5 CAR Ve VICIOR = Y{CTOR
Ite BRAVO = HRA VD In [NDIA = [N DIA P PAPA = PARA We WHISKEY = U15QUI

i ClALLIB < (ELAR LI e JULSEIT=JSHU LIET Q= QUEBEC = QUEBE(G  X= X-RAY = LXREX

e DELTA m DELTA K KILD & BILO Ra ROMLO = RUMEO Y= YANKER = JANQUI

{10 CRO = B OO L= LIMA » LI MA Sw SIERRA = 8§ [LRRA Zo ZULU = TSULU

Por FUXTROT= FOXITOT M » MIKE = MAK Ta TANGO » TAN GO

G GCLF = GOLE N= NOVEMDUEL = NO YLM BER U= UNIPORM = JU NI FORM .

[ N TA: La sflaba subrayada debe ser accutuiaia al bablar.

B |

JRENTIEICACIONES RARQIOELECTRICAS RECOMENDADAS - RIEMPLQS

17, FnAcrddromo conirolada Los mvioves se identifican con la matrfeula reglamentaria, y los
plancedor:s antepondrdn a la misma la palabra "plareador” en el primer contacte con la estacién.

Bjemplo:Mor6n Torre, "PLANEADOR" LV-DNX cruzando su lateral...

18, Esiperddromo posontrolado: Para uso interno de la institucion y a los efeclos de fucilitar la
ir-dividuabizacion, pucden utilizarse indicativos conveucionales de identificacion en lugar de las
matriculas,Veros que cada tipo de aeronave posee un rasgo caracterfstico que se puede aprovechar (Su
siluzta, color, ntmero de competicion, ctc.) Bjemplos:

Aviores dé Pamolque ¢ Slearmen, anquel, Boero, Negro, Rojo, Verde,..ele.

Pi:n¢aduics Movoplazas : (Prefereatemente usar nfimeros o letras de competicitin por acr mas visibles). Fj:
MM - 24 - YP. sle,

Plancadores Biplazas :  Preferentemente usar :Blanik - Lotk - Twin...etc

Fsteciones de tomuuicacioncs Acrodepuortivas @ Preferentemente usar ¢l pombre delcinly Bj:
' . Clasza 'ores Tucdn, Plageadores Canuclas,
. “aneadores Albalros, cte
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YOCABULARIQ BASICO QPERATIVO - EIEMPLOS:
19. AERONAVES QUE LLEGAN |
AERONAVE:  Planeadores Zirate:LV-MDN...cambio
INSTITUCION: LY-MDN , planeadores Zdrate, prosiga.
AERONAVE: LV-MDN- C-182 procede de Mor6én, instrucciones.

INSTITUCION: Reccibido, hay transito de plancadores, prevea en espera al Norte del acradromo hasta
NUEVO aviso... ‘

20. AERONAYES QUE LLEGAN AL CIRCUITO DE TRANSITO
AERONAVL: Plancad.crcs Zérate, Ranquel, cambic
INSTITUCION:  Ranquel prosiga
AERONAVE:  Ranquel ,Proximo a ingresar a circuito de trénsito.
INSTITUCION: Recibido, Pista en uso 01 viento 620 grados, L5 Kia/h, notifique en inicial, -
AERONAVE:  Recibido, en ¢l momento ingreso a inicial.
INSTITUCION: Recibide, notifique en bisica.
AFERONAVE:  Ranquel en bisica.
INSTITUCION: Recibido, notifique ¢n final.
AERONAVE:  Raaqucl en final. _ '
INATITUCTON: -Recibiido, ef viento 020 grados 15 Km/h, toque largo, hay un planeador en'final...
21. AERONAVES QUE SALEN DEL_AERQDRIQHQ

AERONAVE:  Plancadore; Zarate Ranguel,
INSTITUCION: Ranquel, Pluneadores Zérate, prosigé.
AERONAVE: Ran'qu':l rodaje ¢ ingreso a pista.

INSTITUCION: Reccaibido, cabxcera en uso 04, viento de los 350 grados 10 Kin/h, notifique listo para
despegue. '

AERONAVE:  Ranquel listo para despegue,

INSTITUCION: Recibido, luego del despegue prevea viraje por la derccha para alcjamicnto.

B ERUEE R MDA BN RN GME RN LR AREN RSN BESMTHMELE MBI ER KRR N LTSRN NL

AERONAVE:  Planendores Zdrate, Twin, cambic.

INSTITUCION: Tvin, Plancadores Z4rate, prosiga.

AERONAVE: lagreso a pistay remolque a 600 metros en Sector Norte.

lNSTITUC}ON: Recibido, cabecera eo uso (4, vicnto de los 350 grados 10 Km/h, notifique listo para ci

despegue.
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LEROGNAVE:  Ulancedores Zarate, Boero | cxo 2 pista pasa remolque del Twie,
[NSTITUCTON:  Recibido, confirma lista pasa daspegue y si recibio las instrneciones dadas al T'win,
AEROMAVE:  Recibido

FEAMEADOR:  Beero-Twin soga estirada-listo pera despegar

TLAMEADOR:  Plancaderes Zdrate: Twin y Rocro listes para despegue.

(HSTITUCION: Pecibido, el viento se mantiene,

— —

HOT.A: Para los plansudores con tren de aterrizaje rectractil se sugiere, como medids de contro  adicio-

gdicinnal, el confirmar: "TREN ABAJO Y TRABADQ", en la notificacion previa al ingresv a
{inal,
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