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1. DESCRISCICHN ﬁGL-BLAHEADOR

v

1.1. DESCRIPCICH GENIRAL (Fie. 1)

El SZD-414A "JnvL\i SLANDARD" s oun pluneudor Je competicion, uono-
plaza, de altu perfurmanceg de lu Clase Standard. Tiene la estruc—
tura de fibra de vidrie, roeflveozadn 2ou regina epoxi.

é&ﬁ de dos partes, Towvas oo plunty, o doble trapecio, perfil ae
rodindmico MR, I lorguere @s Lipo cujidn contra torsidn con
Jarguerog y alma 42 fior de vidrio. Subieanty sandwich..de_fibra de
vidrio / egpwny / Libaen Ao vidrio. Alma pusturior de fibra de vi-
drio. Eatructura Jin coustlillae. U 1t rais del ala ecstdn los tan—

quesa de laubre guemd--lhta oo,

ALSRON no dividida, coua un 200 e cncrda, sin bulunce do magid, sug-
pendldo en 5 puntou y aclbucds on 1 punto. Bytruetura gandwleh do

fibra de vidrio,

FRENOS AZUCDTHALT UGS oxtangi vl oy, daehpa doe alundinio, con sus

pxtiremos aﬂegurunﬂo cioajunte al perfil del oal:,

TUSELAJE junto cou Iu dorive. oo ume sola puidad construida de f£i-
i

b de vidrio,lc purte coentrsl incorpora la essrucetura dz tubos de
azero pura lu toms doe wlas.y tren de aterrizuaje.

i DE AT HRIZATL retzietil, sin wwortiguslor, rueda de tamaiio
350 x 135 con freno u wapats. L presidn Ge lu cdmaru es de 2,5
atm. (35 Lb.). Ruein posterior fig4 de 200 mm. de didmetro, Bl .
Ireno de lu rucdu eutd cencetudo con el wistema de cccionamiento
del freno aerovdindmico. R ' ' :

u

CuTHA con pursbrisus ¥ijo , burbuja ho ablgugrida,

_ Posicidn del piloty semiucostudo. Respaldo posterior
ajustible en ticrra. Podalcoc aivatebles en vuelo. Panel de instrge
wentos tipe columna. Vontilacidn wjulbtable con flujo de aire dege
de la puarte frontasl de lu bacbuje de parspex,

EAPERAJE: Cola e "I, Derdive, tiwda 3w direecidn, estxbilizudor Mg
clevador, de cutiuctera do Cibry de viderio. Blevador en dog partea,
cuda unu suupendida en 3 puatos. ol Lisdn de dilrceeidn con masa com

pletumente balanceuda, sugpendido cn 2 puntus,

SATIPAKMTIZNDGs Instiwsental de u bordu (detilizde en ol item 1,3),
ingtalucidn sanitaria v botiuic de _riwevoes quxdl log. Addeady el
planeador eutu cguipado con antena (Fij: on la devrive), purniticn—
do la conexion ul tranoceptor, -

e TOR MAIO VALLL

Ingsnisra Ascunaolico




&
- o — ' '
Y MATRICULA L
ANCHG DI i GbdiT: T po de wormrddaad POST 20300 72':EiJErf
en la part. Dronbal del saecsluje, debajo del punel de indtzy
menton. Wl snncho aw abiorio tirgule de La mani ja de dcupfén~
dimiento y corvude wltow: bic aieuts cwoindo g suelta lu mand-
Ja, por aceion de un rcsorte. Duiinte el recoliue por torno
la woga eu autumsticanente Jda2ucon=ciada cuandy el dngulo de
-’ LI ’ . " .
esta aleunsy el wixino valor olecuwnau, Fl Accruo al gancho
gqueda libre cunndo el panel e instracentoy y su base gon
desarmados. ,
] . Ty + -~ . R ‘ ~ y ‘
EQUIPO MGVIL. Paulancg d¢ armade de las alay, wanpuera de go-
ma con embudo pura 1len. io el cangue de oagua, fundas para
La burbuju y Fund .y frica dudo 2l pluncador coupleto,
DOCUMENTOS DX A BORDO: lLidztorial dol pluneador, Manual de yue-
lo, Manual Ticlico d¢ Sowvieio. -
+
) |
' / g
5/2/
EE 2T
1 ML o W TR0 vALLL
: [\I,-wuo-u Avienoulica
y
ks 1
o
s :
3 b
o} '
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MATRICULA LVl
1.2. DATOS TECNICOS BASICOS L
E
, Envergadurd. « ¢« o o 4 + o & » o o + « o s & » « 15
E Largo « + « o+ o . e e e e e e e e e e e 7,11 m
ALBUTE o v v o v v b e e e e e e e e e e . . 1,605 m
Diedro . « . o . 0 o0 0 00w w0 o 0L 1, 5°
superficie Alar . . 4 ¢ v v e e v e v w . - e 10,66 m2
Alargamiento « . + ¢ ¢ v v e v s v e s b e s e 2i,1
Cuerda de 18 rafz Alar . . + v v v o v « o o o . 0,95 m
Cuerda de la punta « + v ¢ ¢ & « ¢ o & o o o o 0,45 m
Cuerda media standard. . ¢« « « v v ¢ v v o o o« 0,742 m
(E1 punto del borde de atague de la Cuerda Medid Standard,
estd desplazado 79 mm hacia atrds, respecto al punto del
borde de ataque en la raism)
Perfil del ala « « ¢« v + ¢ + v « & &« « « +» & . . NNB
Capacidad de la instalacidn de lastre (agua) . .Aprox. 100 litros
Peso del planeador vacio con su eguipo estdndar,. 250 kg
Peso mdximo - gin lagstre . . . . . ¢+ ¢« « « o« 366 kg
Peso méximo ~ con lastre de agua . « « o « « « o 466 ‘kg
2
j
¥ NESTOR MARIO vkl




MATRICULA L
1.3, INSTALACTCN DE THSTRUENTOS DI A BORDO (Pig. 2)

Lo instnl-cidn consiste de;

v

- Zrnel de ingtrumentos.

i

Tom» de presidn totsl, ubicnd~ en la deyriva.

3 tomnrs de presidn est%tica, en la porte posterior y nedis
fdel fuselaje.

i

—~ Alojsmiento mdiecional para 1a tomq de presidn pAara otro ing-—
trumento especinl,

~ Tubos de dremsje de 2gua para los conductos de presidn total,
“recesibles a través de 19 aberturs de inspececidn =n 1a prrta
inferior de 13 derivs. -

il drenaje del conducto de presidn estitica, se produce ~uto-
nrticomente s través de 1o tomn infarior. '

ol penel de instrumentos estd fijado 35 su Dbase vor medio de un
“orrillo en la parte delanters dael pmel. Fn 1a parte superior
2244 1n visernm, fij=adn al fuseln=je.

w1l equipo estdnd=r consistz de los siguinntes ingtrumentos:

T

~ T2locinetro PR~250 3 serie B
= $imefro W-10 S
- Jaridnetros WRS-5D y PR-03 con 2l compensador KYE0-2 s
wnile~dor de giro ¥y ladeo BZ8~3
- orijuls BS-1

Hay 1u§”r previsto pora la inst"lﬁcién de otros instrumentos
“e 7 borde. El nceesc 2 todos 1o insbrums Ntoo &8 posible,

espuds ‘de quiter el tornillo central v desplogzer el Dol
Zneia atpds,

‘AJ

ot DAITRI DE AGUA (Pigurna 170 3)

=7 Anstalocidn de le=stra de agun conalate de:

T 4 fengues integrales en 19 enis de torsidn Frontal proxima
Y I paiz del alwm, feniendo une cepreldad total de corcn de
Loz 100 1itros. ///

NESTQR MARIO VALLI
Jngenroro Apronduiice




MATRICULA LV:
_ La vélvula para llenado y vaciado de agua, ubicada detrésaaeiﬁl

alojamiento del tren de aterrizade, se opera mediante la ma-===

" nija ubicada del lado izquierdo del tablero (bola negra).

) Conductos de conexidn, conectando los tahquea de agua con la-
vélvula y el rebalse.

L - Conductos de venteo, conectando los tanques con la salida en
L l1a parte superior del fuselaje.

s a través de la salida del conducto de

Los tangues son llenado
ta la manguera de llenado con el

S descarga, al cual se inser
o embudo,.

- NESTOR MARIO Vil

Ingenierd Agronfutica
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2. LINITACIOK® D VUILO Y\
‘\’r;::_\

£ E . . .
g /'f )
/s

Plene=dor 32D-414 "JAITTAR STATD ARD®

. Sin lrstre Con l-otre
1. Peso mixinmo del planszedor
vaclio, con al equlpo nece
2 sario pars el vuelo 250,0 kg
2. Carga Gtil permitidn:
= Hinima en cabinn 65,0 kg 65,0 kg
2 r,l.’ .'. (oY g X ot ), (] )’ {b
~ liaxina en coabinn 110,0 kg . 110,0 kg
3. Peso de lastrz de =agu- : 100,0 xg
oy 4. Paso miximo totol 366,0 kg 466,0 kg

5. Distancia eantre el centro de
gravedad del pleneador vecio,
con el egquipo neceasario para
el vuelo ¥ el borde de staque
en 1s raiz alar (plene=dor en
posiciln, de acuerdo 21 HMenual

Tdcnico de Servicio) 68 + 2 cn
6. Desplezamiento permitido |
; del {.0. en vuelo \ de 199 a 47% de 19 cuerds
oomedina estAndar.
X 7. Pactores limites de carge + 5,3/- 2,65 + Ayl4/ 2,37
} . f
&, ¥actor Bltimo de carg- + 7,95/~ 3,9 + 6,21/~ 3,55

' :

o NESTER NARIO VALLI

Ingeniere Aosandutics
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9.

Tablu de carga:

v

Iagar de la calrza

permitidoas

gin lastr:| Planeador con lastre

A, Cabina

(piloto + pdracaidus

+ equipaje en lua ca-

bina cereano al C.0,
del piloto

65 kg Minimo 65 kg

hrimoe 110 kg Miximo 110 kg

B, Panel de instruuientocs

{(trunsceptor, eauino
de oxigzeno, instri~
mentos espocizles)

¢, Compartimiento cential

de equipaje (delante

del larguero)

Mdximo 4 kg, cuando

¢l peso en cabina aea
dee 10O kg, Para peso
superior a 100 kgz, por
cada 1 kg en ¢l panel
vs necesurio cargar

el compiardimiento tra-
serc (e eguipaje, con

)
]

ol li;gn
) ”" - .
& Mzimo 50 kg

.

Compartimicnto truse-

ro de egquinajo

Wy

con ;etTE en cabing mayor

3

Paya curga en cabing meaor de

cada 1 ke en el comparbimien-
de cuudpaje, o5 necesnrio curl-
en el punel Ac instrumentos

el compartimiente central de

tab
per

Bn caso gue la curai
la {por ejomplo el vuuc
mitido en cubina) ¢l peao

101 plancador varie con respecto a e¢zha

sea Aiferente al pese Gtil

abionaidn el 2,G. del planeandor

,//
-~
NEDTOR MARIO VALLI

Ingoniore Aerondutice
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16, El rango de las liwi triciones de vuelo comprended

Plancadoy 5%D-414 “JAHTAR STANDARDY

gin lugtre - con lagstre
n) Deapugue y vuelo reacleado
con viente en superficie de
hagta 18 /s cun velwoid.ad .
indicadd ot veeeieanon..  TH nudou 145 ki/h 145 km/h

b} Remolgque por tornu eon vizu-
to en tierreu de hagtu 12 n/s,
con velocidad indieldu de Ly
2P S 5G nudus 110 kn/b

¢) Picudu con velocid:d indica-

da hagta: o
~En gire caluo ool 132 mudoy 245 km/h 245 km/h'
- Fn aire arrachado ... ... 3 audos 155 km/h 155 km/h -
3) Apertura del frenc aerodiwi '
mico y vuelo coa frenc acie
dinumico extendido i
~ ' En aire Cal110 ceveveonnas 24% lea/h 245 km/h
- Bn aire arrachudo ..o...n. 185 a/h 155 km/h
2) Vuelo libre con velocidad
del VAIGNEO oene ive e 20 173 : - 20 n/s.
f) Vueclp en nubes, en nub2l sin
relampagou, con velocidud
indicada hu3tu +.eeeereene. 145 ku/h 145 km/h 5
. L !
g) Maniobrus bruscug, con velo- ‘ |
cidad indicada hoatao.. ... . |
-;--u-uinsu.oa-vtu--ovn-oc- 155 1:{]/}’1 y

HESTOR

lngeniers Asrandutico
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h) Maniobras acrobdticas:
Looping
Media wvuelta . ' -

Medio tonel rapido-medio looping -
Eapiral -

Tirabuzbn -

i) Vuelo de altura, siempre que el planeador esté equipado
con un eficiente equipo de oxigeno.

11. Restriceciones.

a) FBstd prohi%ido realizars
- Vuelos nocturnos

— Acrobacia con el lastre de agua

; 12, Recomendaciones adicionales :

a) Cuando se usen cables metdlicos de remolque, deberd usarse
el eslabdn de seguridad con resistencia nominal a la tracceidn
de 630 kg + ~ 10%, de acuerdo a la norma BN/65/3833-55.

b) Antes del ﬁrimer vuelo, el piloto deberd familiarizarse con
el Manual de Vuelo. FEl primer vuelo deberd hacerse sin lag-—
tre de agua.

¢) No se recomienda el vuelo remolecado por debajo de la linea
de vuelo del avidn remolecador, debido a la friccidn de 1a
80ga con la superficie del fuselaje.

© . d) El vuelo en condiciones de formacidén de hielo deberd ger
- restringldo solo a casos de urgente necesidag.

e) No debe permitirée que el agua se congele en la instalacidn
de lastre. En vuelos de altura, el agua debe ger expulsada
en tiempo oportuno. Estd prohibido el despegue con lastre de
agua, cuando la temperatura del aire en el zerddromo es infe-
ricor a log + 10° (.

f) Antes del aferrizaje, el lastre de agua debe ser expulsado,
en caso de aterrizaje con el lastre, el tren de aterrizaje
debe ser inspeccionado.

g) HNo se recomienda el almacenaje innecesario de agua en log

N tanques., (por ejemplo durante el hangaraje). djgggj;%y/
3 ? /%‘%

- NESTOR MARIO VALLI

fngenlers Acrendulico

e g

i
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(Ffig. 4)

(medidss on vuelo)

3. PERIORIZA OIS

‘!._‘. .
i
|

l
MATRICULA LV

= ‘i;:wl."‘
DL E )
LR 3 =Y &
\:h;,‘-__//qy
Y,

"1“;-3

Pluncador

ain laustre

con lastre

Peuwo totul 320 gy

420 kg

Carga ulur 30 hyg/m2 T 39,4 kg/n2
~ Velocidad minima de deseenso 0,6 n/s 0,69 m/s
a la velocidud de 75 ﬁ@/h 86 Rm/ﬁ
~ Reluecidn mgxiwma de plunco : o138 1:38 |
‘ a lua . veloeidsd e *'92 kn/h 105,4 km/h
~ Velocidades de descenus u
la velocidad de:
-~ 100 iun/l 0,74 /9 0,74 m/o
~ 120 /1 1,01 m/s 0,91 m/a

1,64_m/9

~ 150 h/h

- 180 xm/nh 2,57 w/s

- 200 kna/h 2,38 m/y
) - 220 km/h 4,55 m/s

- 250 kw/h 7,58.hfg

1,39 /e
2,10 m/s.z.
2,69 n/s
3,45 n/s
5,10 m/s

NESTOR MAR(® VALLI

fnganjora Asrundutice
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1 M MATRIGULA rv'
.f'. ERLRLYY B 4 IRW)

Je LESPECCYON 037iA A LG yIussos

Antes de Zou vuslos of neces eio countrolar s

-~ Condicidn de 1~ ggtrnctura » maperficles

~ Sseuridnd dsl sigboan u apnndo 7 ooletenry de condrol.
- Operacidn de loz siitenns de control.

~ Egtalo d21l goncho de promolgus,

~ Batado del tran de Aterrizoia, 1ibra ziro ds 1o ruasds pri 21
8 @ coln, fun"ioﬂqmi'vto del frone 42 rucd=, sresidn
Cal nouwnitico {4 inasoocida VLII”L); Tiapiown del adojnnlonto

~ Corronjes de scguridad del piloto.
f v vy - « F -4 . .
- Tomas de rreuidn estqtlcq vy total (llmpiﬂr 8l es nagesnrio)

~ Funeionaniento do los instrumentos Ae a vordo.

“ee  OPERACION TRNVIAN AL DILPhQUs

telede Aperturc v ocisrrs d2 19 frui-cabing

La tapa-cabinrs ain bisarraz, o3 carr+dn por medis de dog
crlirred independisutes del tipo 9 palances (lados dercceho 2 iz
"ul“PﬁO) qccesibles degds el exterior, por la vantsna. Loo
clerres estin ~biertos cu-ndo 1ns nalanana estin desploredng
noeia atrds.  Para fijar 1n tapa~cabina, colonue primero el wnar-
ho pozterior ntis gus lod narnos del lade del pPlioto. Dzapuao
de coloame 14 ‘hapq_wcabinaS leo ecierrss deben trabarse (1leovando
las nglasdens yelg adelantc) ¥ worilieando 7£3uﬂlmante 2l juate

Luract

I 5 .
LA [ S .
fede  Lon2umidm Ao 1o apme da romolgun

- A e Tt

[
(U
L.4

! 1 b
-+ Bire de la palanca iel ganche Az

ta resigtaencin 1ol »eaorto,

NES TOR MAWIO VALLI

frgoeniere Asrandutise

s st < - e v
7 |
. " . . \
. 4 1
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MATRICULA LV‘{’@@J) ﬁ
2. Cologue el pequefio.anillo de la- ‘8oga de remolque en elzﬁfimiﬁgﬁ f
gancho, y suelte la palanca en la cabina.
3. CONTROLE LA CORRECTA INSERCION DE LA SOGA DR REMOLQUE,
TTRANDO VARIAS VECES DE LA MISHMA !

4.2.3. Transporte al campo de vuelo

Fl planeador con el freno aercdindmico retraido y la tapaw
cabina cerrada puede ger remolcado por un autombvil o un trac-
tor hasta una velocidad mdxima de 10 km/h. K1 largo del cable

de remolque no debe ser menor de 4 m.

NOTA: MANIOBRAR CON EL PLANEADOR EN TERRENG EMBARRADO, ESPE-
CIALMBNIE HACIA ATRAS, PUEDE CAUSAR ATASCAMIENTO DE Ia
RUEDA CONTRA EIL GUARDABARRO, PUDIENDO LLEGAR 4 BLOQUEAR- ‘
SE ! i

4.2.4. Estaqueado

1. Ponga el planeador en posicidn tal, que el viento lo sople

desde un costado trasero. ’

2. Sujete el planeador en los siguientes puntos:
Ala: sostenga la punta del ala que estd del lado del viento, 2
a una altura de 30/50 cm. colocando debajo la almohadi-

lla del asiento y fijela mediante 1a cuerda de anclaje a
las eatacas o pernos de ancla je, a- una distancia de aprox.
- 50 om. de la punta del ala, ;

fusnlage : fije la parte de 1la cola a estacas o pernos de ancla-
Je en ambos lados del planeador, c¢ifiendo el fusela je cerca-
Do a la deriva mediante la cuerda de anclaje} Ancle la par-
te delantera del fuselaje, en el gancho de remolque.,

NOTA : BT, PLANEADOR ESTAQUEADO DIRRE TENEZR EL FRENO AERODINAMICO

EXTENDIDO . 1

4.2.5, Frocedimiento con el planeador mojado

Respecto g 1g estructura (fibra de vidrio), el planeador es
Feslstente a 14 humedad y las condiciones atmogféricas /Qn cam
;5?;§£§4%
NESTOR MAR’IO VALLY

fnuerwm Asrandutico
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MATRIZULA LV &L
. . FOLHO \ )
8o de Jauclin duieds ‘(yu.L' Caveiplo, Jur su o eubuclionamiento dl \H:{_( -
re Libre} ud recoodends veot.ilar ol dntorior del vlaneudor, &gmf ‘
briendo layg veud.agds du inngCUién,_quitundo la tupa-~cubina y
abriendo el freuu rereiinimico. Cuando ol pluncudoy easd 5GC0,

limpizr la superficie con ung franele.

4.2,6, Drenaje de e deo bncodieste Uoesda swunitics dc Loy ing-

trwnentos de & bordo.
Deapuds de un vualou ea Lluviu arolonzads (o en lus uubeo) ey
necegario:
1o Quitar lu cubierta del panel de instrumcntuu.
2. Desconeotar 1uJ'CUhﬂuctun de presidn éutdtica y dindmicu, ae
loo inatrumentes.
3, Secar ¢l diupuuLLAVU de dueewi ju de @ gua, quitando cl tupdn
de druonaje.
4. Soplur los cowducte: de las tumas de presidén eutdtica y di-
ndmice {(utilicunle el JnJ*1~uf del noumditico). 4 -
HOTA ¢ ARDIS DEL GC2Lawg, AU RO U, Lo CUID SIS HAN 5ID0O
DitooUdaClases Dol DAL Lo DGR ULTLHTGC S, &'-.SCJ'COI‘TTli:\l{IO,
SE Culn: EL PELIGRO DE Dan’lhﬂ LOS INSTHUMENTCS 1
5. Ponga el tupdn del disposative de divcne je de agua, conecete
1u instalucidn, control: que es3lé bien njustzdo y pongu la :
cublicerta del panel de,AHuigumun,ud en 2w posieidua. ;
4.2.7. Ubicucidn do lag YHioori.s 2 suninistes eldotrico al )

indicedew do giro , ladgg

El indicacor eldctricu O jivo y iudeo tipo B253-3 eutd ali-
mentudo por. corviente cwutin oo e 4,5 volt, provenicnte du treg
batverfuy redondag tipo H=-00, 0 Waiteeduy en el contencdor  cl-

H

Hndrico estdn ubicid.u i as wwptut by en el lado dnfecdlor derecho
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del panel de instruamontes,

“

(ERRNAEIHRVIE (~) a0 o SeTRRTC 10D P ....TA:J, DiBs

.a

W HOTA L purg
|rf1|: !

- . -
DENUN VTS N b N DI

SLLAILIOTT s 20 ATOTA-

—

Lasg J,L“‘Jdu Uil No D&BEﬁ
MIENTO

PRI iloto Qe 1,85 ¢ ge “adtura, con

NOTA

LTS

La cubing tion. [RT ISR
e euulida incluido, 3 rouvaldo el delento es a jusg -

Paracaidag
tado de acuorde o 1y Ealle Gel Liloto (5 posiciones), ul imal

Gue 1oy pedulcesn (5 Pedleionoes), Lo pogicidn get piloto'dpbaré‘

T pernitirle la comuletn dellexidn el clovadge J del tiwdn de

COn TaZONL LG Cuniciidad, a0 taubidn Perwitirle el

i direccidn,
L fdei HCCesu o 1o nerilily dul-oancho de cuslts del remol nye, Los

' plvotes dal Feagaiido debon gep AUQJUEAGU“ imerJCJMOJte en log
alojanmieate.s ddecusdoa, ol oo hlldo eutd £ijade cl apoya - Cdbﬁad,
CaJuatible tantu ap biexra ~ome oy wualo, T Sistema de contrel

P (W
gdel freno aeroliiimnco JoCunirules de comandoy 90N operados del - |
Euwdo convencional, Bl aicters del Irono de ryeda estd acoplado al \!
;Eiutemu de contrcel Jel Lreao derodindnico (la rucda ge frena ouap- f
édu el freno durodinﬁmico SRR cum;lctjmcnte PntﬁndldO) T ‘
=Bl resorte ¢en alstoms dc‘ﬁju;te del ontrul de 1 elevador, eg |
|

“erudo wedinpte 3, Aalanca )ie se halla dey ludo dzquierdo de ;

18 coluung A control (ajusse 2sanlonado ), ;

"~ Il tren de Atervivcajo ge retrae pop medio.de la palznea (deg- |
f iizjﬂte) ubicady op cl ludo derecho de 1u Culrinag, Cuunds la CQm
. Lredery ogt, Choposieidn haéia adelante, o1 G de uter&izuje

§9335 extendido, Cuundo getd en posieiin lweiu strfa, cutd retrai-
5 L mani jo Qe 1y SOLrSice s ticar un verno e blojuco con el
i Pulvador ep Forma g, guachos BL dren g aterriza je "extendido 0
? ;wtruido eutd trabudy con el P de blojueo, cuindo e

HE S0
iy arnis Avssuaomn p
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MATRYCULA LV:

ne asoma de la linea de la empuiladura. El perno de blogueo

desconectado cuandc el gancho se empuja hacia adelante. El

jamiento del tren de aterrizaje es cerrado automdticamente por
medio de cuerdas de gomé.

- Para la apertura de la tupa-cabina (y expulsidn de emergencia)
mover ambasg manijas (color rojo) hacia atrds y empujar, hacia
afuera la tapa-~cabina.

- La manija de ajuste de la posicién de pedales estd del lado
derecho de la columna del panel de instrumentos (color marcdn).
Cuando se tira de la menija, los pedales pueden ser ajustudos con
las piernas. Cuando se suelta la manija, el perno asegura los pe-
dales en la mds cercana de las ubicaciones de ajuste, que son 5.
~ La manija de expulsidn del lastre de agua estd en =l panel

"del lado izquierdo de la cabina (color negro). El lastre de

agua es expulsado cuando la manija es tirada hacia atrds y em—
pujéndola hacia adelante se detiene la expulsibn. NOTA: Las po~
giciones traseras del respaldo del asiento estdn dispuestas ani-
camente.para pilotos pesados ! Bl piloto liviano debe usar lasg

ubicaciones delanteras del regpaldo.

4.4, PROCEDIMITNTOS PREVIOS AL DISPEGUE

1. Controle el conjunto del eguipo de a bordo (Historial del

planeador, Manual de Vuelo, herramientaly, equipo para esta-
queado, fundas, soga para remolque en tierra).’

2. Controle las cuerdas de goma del paracaidas, y:pdéngaselo,
3. Ajuste el respaldo, ubiquese en la cabina, ajuste los peda-—-
les, ajuste log cinturcones de seguridad y el apoyacabeza.

4., Controle el movimiento total de los comandos. Retraiga el

freno aerodindmico. Ponga el dispositivo de compensacidn

del elevador en la posicidén entre "2" (piloto liviano) y

"3 (piloto pesado), contando desde el frente. Para el en—

TR

i

vuelo por torno en V2" y "4" respectivamente.
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MATRIGULA LV: DLt
5. Vgrifique el funcionumicnto del indicador de gire y ludeo.
6. Pdng& y ciurrq o tapa—cubing, controlundo la geguriduad del.
cierre, | ‘ | '
7. Cologue lu soga de rumoliue y controle la seguridid de su

acople al guncho de remolgue,
4.5. CONLROT, -

4.5.1. Despe e v veelo rewolewdo

Antes del deupuuuc; pongi la palunca de_oompensaqién del
elevudor ¢n lu pouieidn:

"2" (Piloto liviano, sin Tuwbre) haata "4" (piloto pesado,
con lustre), 7 o o o
Retrai-a ¢l trun de absrvice i o una ol bura mwiyor de 150 m,

Se recouicndn una velooicdnl de remolyug durainte el ascenso:

0o menor Jde 100 km/k, v 2on luwtr: do soua 110 km/h.

4.542. Envuole oo toerno

Anteg del wavuely con terne, pongs la palunca de COLIPENYH -~

cién del elovudor entice lug podielones "2" (pileto liviano)

y "4" (piloto pesido). Durunte el accenso promunciade, tire 14w !
erameate del boutdn de mande,  To velocidad Sptims de vuelo eg- |

G
th entre 106G o 1310 km/h, antos e dauprendicticonto, se rocomien~

. 3
Qi aflojur lu o de ramolguce L jando i geranente el bastdn.
T | aae . P T L , el N 1 '. - . .', #
Purd la devseda autodesceneidn de L dogd de romolgue, el bage :
tén debverd tiravee hasta ol woento ded degprendimiento, pasan— |
do luego al planco. Us ile ao verno ge 120 LP y pard un largo
de soga de unc 700 metvos in Vicato, lua altura pgunada es de
cerca de 150,170 uetooo (Cocotnen iy whe baju gue para los plaw—
neudores gque tienen smncho on 1 Jorhe dinferior),  Despuds del
degprendimizuts ou peceuuriv tiv. Voardos veees de 1y palunca
e
W
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MATRIOULA LVt

ren de atewrrd rJJG.

-
=
o
=

‘desconexidn J Luuoo veuivn

5030 Pleddd Qe velaoci!

La pérdida de valoeei il oo vwele wiote, ticne lugnr con posi-
¢16h de la nerdic dea Toondade i gobre el horizonte, con con-
tderable defioxidn lev:o aeeiba 1 Cdevaddor. N1 uviso Lo dau una
jensible vioraoidlo Dot fun.?.jc o luno cuceiluciousy del veloeime-

1o, que indico cusado Lo oveloeddo!l cao o aproicadaneute 68 km/h

piloto Liviuno sia luuteo) u 80 ia/b (piluco pesudo eon lastre .
@ amua)., Al wiione btiomoo, ol aivel Ade 1wu 01o31101unos del ve-

ocfmetro decel tnde 3 ware - e 10 i . Durunte la Culdd del pla-
9

;Icudur, ed pouilila mantoner b ostbitidad luateral. Smpuiando el

‘fbu:atén, la recupearaeidn e Fheil 5 onunes folla, R . o

,‘LU purdl,a deovelbeeldad co vl e gosasndfizsta con uun tendeacia
i | ' |
cungogtar el Jlre o ose owdvierte podt L vwedlneiones del velocf~ ;
- i
: . o g |
ctro. En un vira Ju o doeclinede a0 309 1a veloeicad de L‘Jf';'l‘tllda vu, |
ﬂubup 78 ».m/h (piloto Jiviono, sin lastee), huoty amroximad.monte |
. . ih
92 Xim/h (piloty peccdu, coen Lustoe). Dunte la eufds del pluane: «
€ lm/h piloty pretie lL,’ (EEVNS S IS I VI . waante la cafds el pluned -
‘ 1
gador, eg posible mantoner To o cstobilidod luteral, Ta recaperacidn LE
R - ) ] : l
H %% iy LT N i ; it
sggolnwduce inconv:cicates, i?
1 e ofedidn e o veloeldad en viFa s onara }T
L i ' D
6l pluncidor con Lastre, oo wcidoe o len 30 metcos, P '
d : ‘ 1} ' " R . } ; !
4.,5.4, Tirabu~én , N
- ! ) . ] . ' ‘ . |
SG peI‘I.’li't,e Tougliedar Citvabuson il caovnte .!:]_n __{] stre de ’ -:l‘;&ua' NO i I
: : bt
8¢ peruite r“-llw-r tis . ineda con ol centro de grivedad ubicado P
n-la zona ﬂUllH v (pilute e 110G Lok +oepud po cnpecinl Ao 4 kg [
. . ) ) !
JEen el panel de inwtrurentos), |
- : | |
“Bheflexidén recomaend (3L Ao ulorunc., cnoel tirabuzon i :
{
i
i
) !
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pilote Livi ano: = e b i Mreeeida del i
1A o Savera bl pamn gl aortigai-
Sooabes e s weeilwelounes longitudina-
Pury uilobo wooaduan.  — oo ol cwideidn neulra,

Para vilubo e lo w e e gyl siro (La deflexidn ayuda a

e ldiioie b tirnbnmﬁn) o

B ’, )
on 1l mﬂJuTiH,lﬁ L : S hron Jel lanedorn cutd ago-— £

P

ciado con Lo oLedtovioa btk del ciclo, comprendiendo
aprox. 11/ v Tl D wusd e e St Liviuno, huy una tenden-—
cia a4 "volar por 3i miSmo" o Li py.iuiun Shale, yoal Miu@o Liempo
lu Ludieed o b votuotae b L PRI YT U PRTRT PRI non, ‘

..

Tariante la voor or oGida, Loooindteninge Go aleroneg oomesta wl senti-

1

do Yo gire, owiane vl Taaonge ol cie by e belon los cuaos
- b e T s . . s . {3 1. . .o K Kl . .
1o recaperacica e b v AN N R T & Sy owoeiileionon) se

complotin Cur nnt e e e P/ v be . ool o i piloto

Idviene, Ltoa oaseiac sy S o cisont LY Lrone waa deaoerad
el /4 vusit oo Lol b e Gltues dustiate 1o accidn de

A ‘ . . '
recuporielon, i apoexi ol L0G mntren, po Srandd lu recupe-

raeidn o2 drvcecciule, oucdo o wiror oo Jog 200 metred,

'1' © 5‘5 5 Y "Vw_j.l'-'.l i

. ' . ¥

By weeomendudo loreny Lo Vi oo cow Velocadood Gm f5=90 jui/hy,

dependients del dugulo e Lot iieeeidn o del o pelo del plancuador.

21 tiewmpo de combiv du ddrveceidn 2 x 459 esn d

—

s alrededor de 3,6

sequndos (planeador zin lustee).

4,5,0, e T AR TR Y

La gran eficieneia del Dreno qorodintaice permite usarlo nura

-~

gproximicicncs: 1o jrcedosdidng L I nereliodmico mede ser oxe

L

tendido y wetralde v Loni ot e ot 250 o/l G dde 200
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.itm/h, caetidnoulon cusvemabe ). W e Lconoos con dngulo de 459,

-

’ . . - 3 B -".‘_'- .
. 0ol freno qevotindmieo Thmits . Wil wer i no L 2 alrededor de ' . g

12130 iem/ 1 pla'giu:ria;::' ain 1>.:_'.‘13-" Y.

-§4 5,7. Acrobnciu
Antea de dnte. s Lo TR 1T IRV S PR FON R Py Qe zer wajuutado con _

ol compunuider Hied hew oty At v Do cle Ve 120-150 km/h., Bl .

cterre y trabu lel Lwene Coeedint ios oo0nl twren de oterrizaje, de— f

. be ser verific:do. 21 olaasdov poea i corpoebumenta el lc»o')inrr ?

Sy medin vaeltd (voloeddd dadsiil 1080-2CC k), supiral (120 130 ‘i

m/h), mcdio tonel v do-nidiv 1eeping (]U() kn /M)y r\unt“o];do %

P “

{180 km/n). Do corneliodanes s }:)i.l(.':'t'~ji'f il Lt t,1,_..:1c,_’, o ‘;'2

4,5.8. dtereing e : : ' _ ' o ; §|

Anbtog del whbonriloa oy oot LLENT s e weneT il 200 ety svbre

i

-

ol terrenc, oL lantoro oo Aohe sow dansodo (bire laoperilia ; ?i!
‘ ¥

negra) y o4 uid AT nr i weene o s SO0 metates oo o) s b It

!
rrizaje (ompuj: 1o sidnd 3o e oz io T G oahevrd e ju o hoota - lt;
adelunte cou movhoaiunbo 'i'-vi'1jdu"'y G bihone Luoue il Jde L i {
: Y

trubu ). Aprusimese a velugidad de gO-110 kw/li. ltegule la pendiente %
de aproximacidn wuny ] frono gerodipdmico. Atcrweice con La avla 5
primero. Ha l.a ¢t Ao J.L'-.?-'ll.,,\.l joy o ouge ol freno de rueda. |
N 1

4.,5.,9, Priner v11r 10 . ; .

Antes ded primer vuelo, Lo Clae ! oo con las limitactones de Ix
vuelo. - Se recouwicnda hacer el pr i mer vvelo ea bueq&s .conf‘.jci(;ﬁes

térmicay y sin lootre Jdoe ARUA. Se rg-@am};eﬁdﬂ, hacey viriljes, pér-

v’ Giduy de veloeidald on o viede aoerlu g viraje, picar hasta veloci- |
_ .
5 :

dgad de 220 km/h (en airée céﬁmo) Y U@I‘ﬁ%ﬂ@v-“— can verifiodar el cowpor- ‘
|
tumiente con ¢l fireny acrodin§mica y el {ren de aterrizaje. i
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4.6 Qg}dados v ugo del gigtema de 1agtre de agud.

vg valvula de lanzamienbu de agua es ablerta cuando 18 nanl-

ja negra en el costado {zquierto es movida hacia atrde y cerya-

ds cusndo 1A pmani ja es movida hacla ndelante.

Pars lLlenar 1p3 tantues:
Agegure (por medlo de cintn pdhesiva) © proteja 1a guperficie

auperior 1lateral derecha del fuselaje a la abertura del ala.

o, Abra 1a gyalvuls.

3. Conecte 1a menguera de 1ienado a la abertura de derrame el la

paxte inferior del fuselaje.

- 4. Nivele lams alas, mantenga ol embudo sobre el fuselaje y 1llene el

tangue COR aaude L8 instalaoién ggtard 1llena cuando el &gua sobre

galga por 12 abexrtura de ventilacién guperior, con un chorro regu-

lay, como seambibn cuzando gl planendor sed {nciinado apbre su ala

jzgulerda © derechia.
5, Cierre 1la vAlvula ¥ degconecte la manguerd de llenado.

6. Verifigue el equilibrio lateral del plaueadol.
7. Verifigue la herneticidad de las conexiones.

NOTA: a) USE SOLO AGUL NATURAL
b) LLENAR PIRCCTAMENTE DRSDE cpRERTAS DR AGUA ESTA PROUIBIDO,

UFR N A5

PCROUD LA PRESIUN PUEDE DPATIAR LLOS BAHOUTS.

AL N

Para el janzamiento del agua en vuelo, tire la mand. ja hacls

atrds hasta su 1imite. Bl tiempo totnl de desagobe €8 de glrededor

de 4 minutos. 7] luanzamniento pareial del agua es posiule, cerran=

do 1lm valvula i el memento dezazdo,.

ESTA ABSOLUTAMBHITE

NOTA: CONGELAMIENTO DEL AGUA EN Li IHSTALACION,
b PROHIBIDO. ZH VUELOS DE ALTURA, EL AGUA DEBERA SER LANZADA
TN

EN TIEMPO ADECTADO. prsPneIns CON 1ASTRE DE AGUA CON TENEL

o DR

JENGR DE + 10° ¢ L8TAl PROHIBILOS ¢

RATURA EN SUPERFLCIE
o
724
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PROCININIENTOS: POSTERIORES AL V51,0

Verifigque |u. o1

EIERESE

o Ao

o, "
girg y

MATRICULA L

ladeo y todo otro

componante oliciviol L o deconsetbado,

Hedens v, Lo biterfay usudag,

La

2. Remusvua, i oo

A 42 instrumental (de

T

Lautuld e

Lo

T T e

BB XK EAE B R
N

[

Drene,

acuerdo )

Laennd o

Limpic «l

Verifi,uz 1.

racion de 1o rnodo

tlwicato del
engrane luuy oufag)
Hugu 1a

- R 4
Losgecel o

Couirdi

Ln

TR DA

wel

T2t io,
wanto 4,0

T
Wk

o b, )

1.
el

*- LB e
rterrinn e

Tooeficin

Sy

Lo ad

Thonde el tren de

do cula,
(ui as
neia del,

o' {eomo

freno-de rueda,

tem 4.1.)y dolucioun:

Las uovedaden,

Tobina yoel rostd del plancador,

ﬁterrizaje, bpe~
limpiess del COmMP L
necesurio limpie y

.
antea del vuelo,

v . . i

#1l plunerdor limplo y seco),

i
7. Coloque luv fundug (:0lu on

Tap o, e ~r YA e “
I‘l i‘-‘.ll-,dk_'J{.) L D}._‘.:—j—lA-LJ'..JLI.)LJ

Herapmientis de do

wdatma

"W WA E R R

= Paluiea de amudoe
- Degtor gilliuador

$.8.2. Avmado del ala (Fjgurx Ho §)

+

1. Retraim ol frono wrro Mnfuien y PORgY lu munija enlu coe. |
' ) . . r i :
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4.9.

MATIHYICULA LV

Conecte el circuito de control de alerones (el circuitdxdel”

freno aerodindmico ge conecta automaticamente). Coneccte las
mangueras de la instzlacidén de lastre de agua.

Verifique la conexidn de los largueros y el funcionzmiento

‘de log sistemas de comando.

Degarmado del ala

Desconecte el sistema de contrcl de aleronez y las mangueras
de la instalacidn de lastre de agua. '

Sostenga los extremos del ala, quite los sistemas de seguri-
dad y retire el perno principal,‘

Tire hacia afuera de las alag, una después de la otra, de
sus alojamientos en el fuselaje.

Armado del empenaje horigontal (figura He 7)

Ponge el sistema de compensacidén en la posicidn "nariz pe-—
gada® ("1")

Ponga el empenaje herizontal en la deriva inseftando los he-
rrajeg en sus acoples. Conecte la barra de empuje~traceidn
con la leva del timdn de profundidad (%1 timdn debe ser em~
pujado hacia arriba en el momento de la conexidn).

Conecte los herrajes por medio del perno insertudo a travésg

del ggujero en el horde de atague de la deriva,

Asegure el perno, girdndolo 90° para obtener alineacidn de

la marca roja del perno con la de la deriva.’

Desarmado del empenaje horizontal

¥l desarmado reyuiere la inversidn de los pasos dados, res-
pecto al armado (gire el perno para obtener una posicién
perpendicular de ambas lineas rojas de posicidn).

TRANSPORYE TERRESTRE

Al preparar el planeador desarmado para su trangporte terrves-

tre, es necesario:

NESTOR MARID VALLI
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